Wstep do przebudéw lokomotyw M. Suchecki 2018 / 2020

Okreslenie przebudowa bardziej pasuje do koniecznych zmian. Starsze lokomotywy nie byty projektowane
do sterowania cyfrowego i jego dodanie wymaga sporych przerdbek mechanicznych i elektrycznych.
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Chcemy uzyskac ptynng jazde w catym
zakresie predkosci, od najnizszej do
przyjetej maksymalnej. Wskazany jest
maty pobor pradu by podtrzymanie
zasilania byto skuteczne.

Przebudowy zaczatem od najmniejszych i
przez to trudniejszych do przerdbek
lokomotyw Gutzold - BN150.

Az trudno uwierzy¢ Ze te wszystkie
elementy dadza sie ztozy¢ w matq
jezdzacq z dzwiekiem lokomotywke.

Do planowanych zmian gromadzimy
wszystkie czesci i wedtug ich rozmiarow
robimy przymiarki do montazu catosci.

Opisze kolejno elementy przerabianej lokomotywy bo te same lub zblizone wystapiq we wszystkich.

SILNIK. Wymiana silnika na mniejszy wtasciwie zadecydowata o powodzeniu pierwszych przebuddw.
Powstato wolne migjsce w kabinie wykorzystane na dekoder, modut dzwieku i inne elementy.

Przypadkowo trafitem na wyprzedaz silniczkéw Mabuchi od jakich$ napedéw DVD o wymiarach zblizonych do
oryginalnego silniczka BN150. Kupitem dwie sztuki na préby w lokomotywach.

W jednej zostat oryginalny silnik a w drugiej wstawitem nowy (z dtawikami) i puscitem obie lokomotywy
»ha siebie”. Przy napieciu 10 V praktycznie remis - ciezsza ze starym (ale po konserwacji) silnikiem powoli
przepychata Izejszq z nowym. Uznatem Ze silniczek mimo innych parametréw da zblizong site uciggu.
Dokupitem jeszcze dziesiec takich silniczkéw i kilka innych z dwustronnym watem do przebudéw kolejnych
lokomotyw. )

Z lewej silniczek Mabuchi. Srednica 25 mm,
grubos¢ 13 mm, wat 2 mm o dtugosci 6 mm.
Napiecie 1,7 - 6 V, moc maks. chwilowa 1,8 W.
Napiecie niby niskie ale okazato sie ze zasilany
pradem statym przez dtugi czas wytrzymuje 10 V
wiec przy sterowaniu cyfrowym (impulsami) nie
powinno by¢ zadnych probleméw.

Silniczek jest precyzyjnie zrobiony i bardzo cichy.
Jest nierozbieralny i nie ma szczotek weglowych.
Zuzycie stykéw z fosforo-brazu do komutatora
wymagac bedzie wymiany catego silniczka, ale
przy jego cenie 5 zt nie jest to problem. W dodatku przerabiam kilkanascie lokomotyw i zadna nie bedzie
jezdzi¢ przez setki godzin wiec styki wystarcza na dtugo.
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Krotki wat silniczka Mabuchi wymaga przedtuzenia by wspdtpracowat z oryginalng przektadnig napedu koét.
Ze starego silnika zdejmuje mosiezny $limak i lutuje do mosieznej rurki o $rednicy wewnetrznej 2 mm.

By zachowac osiowo$¢ lutowania do wnetrza rurki i
$limaka wktadam 2 mm pret stalowy i lutuje do
dtugiego odcinka rurki. Slimak i rurka lutujq sie
doskonale cyna i kalafonia. Po wystygnieciu wyjmuje
pret i opitowuje nadmiar cyny.

Pret sie nie przylutuje cho¢ czasami siedzi mocno na
kalafonii, trzeba go lekko podgrzaé.

Po dopasowaniu mocowania silnika w ramie
przycinam rurke na takg dtugos¢ by slimak wypadt na
srodku trybu odbiorczego.

Rurka ma wewnatrz ~ 2 mm i czesto stabo trzyma sie
na wale. Wktadam do niej rbwno rozmieszczone 3 - 4
odcinki cienkiego drutu (kynar) bez izolacji i wciskam
na wat. Drut troche sie sptaszczy a troche wbije w
rurke, trzyma solidnie.

Nie wciskac rurki do konca watu, musi zosta¢ z milimetr odstepu dla oliwienia tozyska.

DtAWIKI. Dla ochrony przed wypalaniem stykéw i szczotek na komutatorze uzywam dwoch diawikéw i
kondensatora. Przy cyfrowym sterowaniu silnika impulsami ukfad ten dodatkowo wygtadza przebieg
prostokatny ograniczajac gwattowne skoki pradu. Dtawiki powinny miec¢ okoto 50 - 100 uH a kondensator
100 nF. Jednak dtawiki oprécz indukcyjnosci majg opornosc dla pradu statego.

TELEN . .'L e W Takie dodatkowe oporniki w zasilaniu silnika bedg
ograniczac¢ prad wiec ich opornos¢ powinna by¢
mozliwie mata.

Wybratem dtawiki 47 uH o opornosci 1 Q i dtawiki
82 uH majace 0,6 Q do wiekszych silnikow.
Wytrzymujq kazdy prad ptynacy przez silnik nawet sie
nie grzejac. Niestety nie sq miniaturowe.

Tych samych dtawikdw uzywam w uktadach
podtrzymania zasilania z kondensatorami.

Widoczne na dole zdjecia mate dtawiki majq
kilkanascie oméw i nadajq sie tylko do podtrzymania.
zasilania z dekoderami os$wietlenia wagonow.

PODTRZYMANIE ZASILANIA jest praktycznie niezbedne w kazdej lokomotywie.

Uktad podtrzymania zasilania
100-130 +
T T T @—0 wspdlny plus (niebieski)
| | 1 | 1 |
Dioda prost.
(AAA . masa dekodera
Elektrolity na 25V Di. 47 - 100 pH

Pozwala unikng¢ zatrzyman przy chwilowych nie-kontaktach z szynami, na przyktad na zwrotnicach.
Bezposrednie podtaczenie kondensatoréw o duzej pojemnosci mocno zaktdca sygnat cyfrowy co moze dawac
btedy sterowania i daje czeste btedy przy programowaniu dekoderdow.

Wptyw kondensatoréw dobrze ogranicza dfawik w obwodzie masy i opornik w obwodzie plusa zasilania.

Przy zaniku zasilania kondensator roztadowuje sie przez diode zasilajac przez pewien czas catg lokomotywe.
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Od pojemnosci uzytych kondensatoréw zalezy czas podtrzymania zasilania wiec wstawiamy ich mozliwie
duzo, ale nie kosztem ciezaru lokomotywy! Zbyt lekka jest stabo doci$nieta do szyn co daje znacznie czestsze
nie-kontakty. W przerobionych mniejszych lokomotywach z silniczkami Mabuchi przy jezdzie z 2/3 predkosci,
wigczonymi Swiattami i dzwiekiem mam $redni czas podtrzymania 0,5 sekundy na ~1000 pF pojemnosci.
Przy duzych lokomotywach z mocniejszym silnikiem i gtosSnym ciggtym dzwiekiem jak spalinowa BR118 czas
podtrzymania wyraznie maleje i pojemno$¢ ~6000 uF wystarcza do sekundy (jazda, dzwiek, Swiatta).
Fabryczne uktady podtrzymania (bufory) sg rozwigzaniem znacznie drozszym ale bardzo skutecznym i
jedynym gdy brak miejsca na kondensatory. Opis w ,Moduty SUSI” - modut bufora zasilania SPO5A.

GLOSNICZKI w kazdej lokomotywie z dzwiekiem maja mozliwie wiernie i glodno odtwarza¢ wszystkie
dzwieki. Trzeba je dobra¢ wymiarami do dostepnego miejsca na gtosnik.

Do starych lokomotyw Gutzold czy Piko
z ramq o szerokosci ~ 12 mm dobrze
pasujg gtosniczki ,kostka cukru” o
wymiarach 11 x 15 x 11 mm z komorg
rezonansowg - lewy dolny rdg zdjecia.
Majq 4 lub 8 Qi moc 0,5 - 1W.
Mniejsza kostka ma 8 x 10 x 11 mm ale
opornosc okoto 24 Q . Odtwarzanie jest
ciche i pojedynczo ten gtosnik nie
nadaje sie do lokomotyw, minimum to
dwa potaczone rownolegte. taczac je
trzeba ustawi¢ zgodng faze ruchu
membran w obu gtosniczkach.

Okragte i podtuzne gtosniki przeznaczytem do wiekszych lokomotyw parowych i spalinowych.

Skuteczno$¢ gtosnika ,kostka” z matg membrang jest niewielka i dodana komora jakby jq powieksza, bez
niej gtosnik jest za cichy. Jesli jednak wymiar gtosnika z komorq jest za duzy mozna jq nieco zmniejszyc.

W kilku zmniejszytem komore z 8 do 5 mm grubosci. Sprawno$¢ gtosnika odrobine spadta, za to zmiescit sie
z przodu lokomotywy w mniejszym wycieciu. Komore trzeba delikatnie odklei¢ nie uszkadzajgc membrany i
jej zawieszenia. Szlifujemy jg na ptaskim papierze Sciernym do potrzebnej grubosci. Potem cato$¢ czyscimy i
przyklejamy komore powtdrnie. Wewnatrz nie mogq zosta¢ zadne $mieci by gtosnik nie brzeczat.

Nie zmniejsza¢ komory ponizej 5 mm, spadnie gto$nosS¢ i odtwarzanie nizszych dzwiekdw.

Do sprawdzania gto$niczkdw uzywam odtwarzacza MP3 z nagranym na karcie pamieci , Tancem z szablami”
i ustawionym na state wzmocnieniem. Stycha¢ odtwarzanie niskich i wysokich tondw i site gtosu kazdego
gtosnika wiec tatwo je porownac. Wytapiemy tez wszelkie wady gtosnika, jak brzeczenie membrany.

DEKODER I MODUt DZWIEKU.

[ -

gniazdko obudowa
wtyku

Do potaczen modutdw Susi z dekoderem (i programatorem) potrzebny jest wtyk i gniazdko SUSI.

Gniazdka i wtyki sg miniaturowe z rozstawem pinéw 1 mm. Do$¢ trudne do kupienia ale upolowatem je przez
internet. Gniazdka majg oznaczenie BM04-SRSS-TB, wtyczki JST-SHR04V-S-B lub JST-04SR-3.

Przewody do gniazdka lutujemy podobnie jak do dekodera, pocynowane 1 mm kofncowki.
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Styki cynujemy minimalnie i szybko lutujemy bo grozi zmiekniecie tworzywa i styk bedzie trzymat sie stabo,
moze go wypchna¢ wkiadana wtyczka. W dekoderach DH16A gniazdka lutujemy na plytce dekodera, sg pola
stykowe 4 potaczen i dwa dla mocowania gniazdka.

Z wtyczkami jest trudniej. Do ich blaszek stykowych jest przewidziana jakas mata zaciskarka.

Nie mam jej i kabelki lutuje do blaszek. Milimetrowe pocynowane koncdéwki wktadam miedzy pierwsze tapki
(patrz zdjecie) i podgrzewam lutownicg az cyna z kabelka mocno ztapie. Nie mozna uzy¢ wiecej cyny bo
miejsce lutowania bedzie za grube i styk nie wejdzie do obudowy wtyku.

Blaszki na czas lutowania przyklejam tasma klejacg do wiekszego kawatka tektury.

Po przylutowaniu pierwsze tapki zaciskam na przylutowanym przewodzie a drugie na jego izolacji.

Potem odtamuije styki od taczacej je blaszki i pojedynczo wciskam do obudowy. Trzeba to zrobi¢ réowno by
styki trafity na otwory obudowy i zaklinowaly sie. Wtyczek ze stykami kupujemy wiecej niz potrzeba bo przy
sktadaniu jeden krzywo wcisniety styk to zmarnowana wtyczka, rozebrac i poprawic juz sie nie da.

Kazdq zrobiong wtyczke wktadamy i wyjmujemy ze trzy razy z gniazdka a potem sprawdzamy omomierzem
potaczenia kabelkdw przez gniazdo - wtyk.

Gniazdko i wtyk Susi s potrzebne do pofaczenia
modutéw z dekoderem jazdy.

Wgranie projektu dzwieku i aktualizacji dla modutu
dzwieku i innych modutéw wymaga ich potaczenia z
wyjéciem Susi Programatora.

Mozna kupi¢ z nim lub dorobi¢ samemu ptytke z
gniazdkiem Susi i czterema bolcami pasujacymi do
gniazda w programatorze, rozstaw - 2,54 mm.

Na zdjeciach samordbka z podtagczonym modutem SH10A.

Jesli uzywamy dekodera jazdy i dzwieku SD
potaczenie przez Susi nie jest niezbedne do
wgrania projektu, mozna wgrac przez tory.

Do dekoderéw z wtykiem PluX mozna uzy¢
przejscidwki PluX <> Susi.

Na zdjeciu przejscidwka zrobiona z gniazda
dekodera na ptytce, matej ptytki z bolcami i kilku
kabelkdw. Dodatem podtaczenie do uzywanego
wiekszego gtosnika.

Dekoder wyjmujemy z lokomotywy i wstawiamy w przejscidwke faczac jg z gniazdem Susi programatora.
Tak samo mozna zrobi¢ przejéciowke do dekoderéw jazdy i dzwieku z gniazdem 21 pin.

W opisie ,Dekodery” wspomniatem o uzyciu kolorowych kabelkow.

Przez internet mozna kupic zestawy

w 10 kolorach - po lewej stronie zdjecia.
Kabelki majg zewnetrzng $rednice 0,7 mm i
dobrg izolacje nie topiaca sie szybko podczas
lutowania.

W najmniejszych lokomotywach uzywam tez
kabelkdw z prawej strony zdjecia. Sg ciensze,
0,5 mm, i majg odporniejsza na podgrzewanie
izolacje.

Wszystkie kabelki o niewielkim przekroju
miedzianego przewodu wytrzymujg obcigzenia
wystepujace w lokomotywach, tym bardziej ze
pofaczenia sg z reguty krotkie.
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OSWIETLENIE

We wszystkich przerabianych lokomotywach i wagonach wymieniam stare zarowkowe oswietlenie na LED.
Typowa zaréwka przy 12V pobiera 30 - 50 mA, moc tracona do 0,6 W. Przy dtuzszym $wieceniu zaréwki
silnie sie grzejq i uszkadzajg obudowy z tworzywa. W starych lokomotywach na skutek podgrzewania
zarowkami czesto powstawaty wokét nich wykruszenia.

Wstawiam LED 3 - 5 mm pasujace w miejsca usunietych zarowek. Likwiduje pozostate po zaréwkach
potaczenie oswietlenia z ramg lokomotyw. Do innych lamp montuje LED SMD.

Zaleznie od $wiatet lokomotyw wstawiam je w obudowy reflektoréw, jak w BN150, lub lutuje na ptytce a w
lampy na obudowie wklejam Swiattowody, np. tylne $wiatta BN150.

Najtrudniej montuje sie mate LED SMD bezposrednio w obudowach lamp. Do potaczen uzywam cienkich
drucikéw DNE 0,1 mm o dwdch kolorach emalii co pozwala ustali¢ ich biegunowo$¢.

Sprawdzam je omomierzem na kazdym etapie montazu. Po przylutowaniu drucikéw i po wklejeniu w lampy
gdy klej jeszcze mokry i tatwo sie cofngé. Nastepnie po wprowadzeniu drucikéw do obudowy (mogly sie
ztamac) i po ich szeregowym potaczeniu z drugq i ewentualnie trzecig dioda.

Omomierz z baterig 3V pozwala sprawdzi¢ (i zaswieci) tylko pojedynczg LED. Juz przy dwdch potaczonych
szeregowo napiecie jest za niskie i diody nie przewodzg. Trzeba uzy¢ zasilacza i dobrac¢ opornik.

Przy sterowaniu z wzmacniaczy 10764 Roco napiecie state na prostowniku dekodera ma okoto 16V.

Do takiego napiecia dobieram oporniki wszystkich lamp lokomotyw i o$wietlenia wagonow.

Nie przesadzac z jasnoscia, wagon o$wietlajacy caty pokoj wyglada nienaturalnie.

By wciaz nie podtaczac prowizorycznie potencjometru montazowego zrobitem pudeteczko z potencjometrem
liniowym 10 kQ i dodanym szeregowo opornikiem 1 kQ zabezpieczajgcym diody przed spaleniem gdy
przypadkowo skrece potencjometr na minimum.

Prosta skala i nie trzeba mierzy¢ opornosci a dwoma matymi chwytakami podtacze sie do kazdych $wiatet.

Orientacyjnie pomierzytem uzywane LED-y. Biate SMD 2 mm i zwykte 3 mm $wiecg jasno przy napieciu 2,6 -
2,7 V pobierajac 1 - 2,5 mA. Dalsze zwiekszenie napiecia do 2,8 V daje nieznaczny wzrost jasnosci za to prad
wzrasta trzykrotnie i dioda SMD jest juz ciepta. Czerwone LED SMD 2 mm $wiecg jasno przy 2 V i pradzie
okoto 8 mA. Zwiekszenie napiecia do 2,2 V daje wzrost pradu do 16 mA a jasnos¢ rosnie tylko o 10 - 15% i
dioda jest wyraznie ciepta.

W wagonach podtrzymanie zasilania nie bedzie zbyt duze. Przewaznie zmieScimy kondensatory 470 - 1000uF
wiec duzy pobdr pradu przez LED-y moze mimo podtrzymania dac przygasanie o$wietlenia.

Do wagondéw najwygodniej uzy¢é samoprzylepnych paskéw z szeregiem LED. Dopasujemy ilos¢ didd i dtugoscé
paskéw i fatwo przykleimy je do dachu.

Dla réznego o$wietlenia korytarza i przedziatdbw mozna uzy¢ dwdch paskow.

PLYTKI POYACZEN robie z uniwersalnych ptytek z rastrem 2,5 mm.

Na nich lutuje wiekszos$¢ elementow, dtawiki, kondensator, oporniki i potaczenia z dekoderem.

Przy matym rastrze 2,5 mm dos¢ tatwo przez przecinanie i faczenie Sciezek dopasowac plytki do potrzeb i
miejsc w lokomotywach.

Uzywam mozliwie matych zwyktych elementéw i elementéw SDM. Te drugie tatwo przylutowac na
przecietych $ciezkach lub do Sciezek sasiednich.

Nie robie trawionych ptytek bo do kazdej lokomotywy potrzebna bytaby inna, no maksymalnie po dwie dla
niektorych podwojnych lokomotyw.
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NARZEDZIA

Do lutowania przewodéw do dekoderdw i ptytek uzywam dwodch lutownic z grotami o $rednicy ~ 1 mm.
Stara 15W / 24V z dwoma wymiennymi grotami i nowa 8W / 12V z matym grotem.

Przy lutowaniu $limakow do rurek i innych mosieznych elementdw potrzebna wieksza moc, uzywam
lutownicy 30W / 230V.

Do prac mechanicznych przydatne sg typowo modelarskie mate narzedzia. Dobre sg diamentowe, jak tarczki
do ciecia, pilniki iglaki i mate frezy - tng dobrze wszelkie materiaty. Uzywam wiertet o Srednicach 0,3 - 8 mm.
Do matych przydatny jest reczny uchwyt by wierci¢ z wyczuciem, szczegdlnie w czesciach z tworzywa.
Elektryczna mini wiertarka moze topi¢ tworzywo i wyrwac sporq dziure zamiast 1 mm otworu.

Natomiast naped typu Dremel jest wygodny do ciecia metalu tarczkami, frezowania i wiercenia otworow.
Ale czesto uzywam starej recznej wiertarki przy wierceniu w ramie i obcigzeniu lokomotywy.

Przy przerdbkach czesci mechanicznej z metalowymi ramami przydajq sie gwintowniki i narzynki M2 i M2,5 -
typowe gwinty w modelach Gutzold czy Piko. Gwintowa¢ mozna i w czesciach z tworzywa byle gwint byt
dtuzszy od 2 milimetréw. Zaletg potaczen Srubowych jest dobry i fatwy montaz czy demontaz.

Omomierz jest potrzebny nie tylko do lamp ale i kontroli wszelkich potaczen i braku zwar¢ z rama.

Miernik uniwersalny pozwala na pomiar napiec¢ i prqdéw. Pamietajmy Ze jest on przystosowany do pomiaréw
napie¢ zmiennych (przemiennych) zblizonych do sinusoidy. Przy torach zasilanych sygnatem prostokatnym
wskazania bedq zaleze¢ od miernika. Mdj stary wskazoéwkowy UM200 na zakresie 30V zmiennego pokazuje
19V, wiecej tylko o 1,1V w stosunku do 17,9V w oknie Status centralki ,z21".

Przy duzych réznicach kierowac sie wskazaniami ,.z21” - patrz opis ,Sterowanie”.

Do przerdbek mechaniki lokomotyw, wymiany silnikdw czy ich konserwadji i regulacji przydaje sie zasilacz
napiecia statego. Uzywam zasilacza ze stabilizacjq w zakresie 2,4 - 24 volt i pradzie ograniczonym do 1 A.
Do zasilacza wstawitem cyfrowy wysSwietlacz napiecia i pradu.

Kierujac sie poborem pradu tatwo wyregulujemy mechaniczng przektadnie napedu i ustawienie silnika
wzgledem kota odbiorczego przektadni $limakowej. Podobnie ustalamy docisk odbierakéw do koét.

Przebudowywany starszy tabor z reguty wymaga poprawek malowania, a czesto malowania catego modelu.

Oprocz kompletu roznych pedzelkéw bardzo przydatny jest maty aerograf z matym kompresorem.

Tylko nim pomalujemy rowno wieksze obudowy lokomotyw czy wagondw.
e ' P RN Uzywam aerografu z dysza

' | 0,35 mm co pozwala

malowac cate wagony i

mate elementy.

»Kabina lakiernicza” to
gazety na tekturze i stole.
Wyciag zastepuje otwarte
okno, zimg trudno malowac.

Do kétka z tektury przykre-
cone gniazdko bananowe.
W imadle wtyczka jako os.
Wklejone dwie listewki
pozwalajg malowac tabor
dowolnie go obracajac i
pochylajac.

Do malowania imadto
zastaniam gazetg a wagon
miatby przy malowaniu
$cian zastoniety dach.

Jak widac aerograf nie rozpyla farby na wszystkie strony, gazety sg brudne tylko w kierunku malowania.
Przy malowaniu co jaki$ czas paru wagondw czy lokomotywy takie rozwigzanie catkowicie wystarcza.

W lokomotywach parowych czesto précz obudowy maluje podwozie i kota. Podwozia zaleznie od mozliwosci
maskowania maluje aerografem lub pedzelkiem. Kota tylko pedzelkami. Na kotach maluje tez biate opaski na
krawedziach i tu natrafitem na pewien problem. Lokomotywa z napedem lezata na boku i opaski malowatem
na krecacych sie kotach co dawato réwne malowanie.
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Przy przebudowie BR 52 z napedem w tendrze takie malowanie byto niemozliwe a obracajac recznie kota
nie pomalujemy opasek réwno bo bedg zatrzymania i wachniecia obrotow.

MALOWANIE OPASEK NA KOFACH
Zrobitem prosty przyrzad do malowania kotek.

Podstawa do uchwytéw kot
z kawatkow sklejki.

Same uchwytu z tekstolitu
grubosci 3 mm z wycieciami
na os kot - typowo 2,5 mm.

Rozstaw uchwytéw musi by¢
rowny szerokosci ramy
lokomotywy z niewielkim
luzem by kota lekko sie w
nich obracaty.

Na gorze os jest blokowana
cienkim drutem wsuwanym
w otworki gornego uchwytu
gdyz przy docisku gumowej
rolki koto sie przechylato.

Naped silniczkiem z zapasow, z obudowg - uchwytem i przektadnig katowg oraz naklejonym gumowym
pierscieniem trafiajgcym na bieznie dolnego koétka.

Silnik jest umocowany obrotowo i dociskany do két niewidoczng na zdjeciu sprezynkg co zapewnia naped
wszelkich wiekszych i mniejszych malowanych koétek.

Na zdjeciach kota od BR0O3 o Srednicy 23 mm i mate kota od BR106 o Srednicy 12,7 mm.

Wymiary podstawy trzeba tak dobra¢ by rézne kotka miescity sie w uchwyt.

Robimy tez w podstawie tukowate wyciecie dla kot z trybem napedowym na osi.

Natomiast rozstaw uchwytéw nie pozwala wstawic do nich kot z zebatkg nie na osi ale z boku, jak kota od
zabawkowej BR80 z wezszg rama.

Do malowania najlepszy jest cienki i dos¢ twardy pedzelek z krétkim wiosiem. Przy miekkim i dtuzszym
dochodzi do zawijania sie wtoskdw na bieznie két i ich zabrudzenia farba, trzeba potem skrobac patyczkiem
do czystego metalu.

Réwniez przy przebudowie BR52 natrafitem na popekane zebatki przenoszace naped ze slimakoéw na osie
két w wozkach napedowych tendra.

NAPRAWA ZEBATEK
Najstarsze tekstolitowe kotka zebate pracujg doskonale do dzis. Nowsze poliamidowe wytrzymujg
kilkanascie lat po czym lubig pekac. Zwieksza sie odlegtos¢ miedzy zebami blokujac przektadnie.
Przy wczesniejszych przebudowach zebatki wymieniatem. Niestety zapas sie skonczyt i zostaty tylko
uszkodzone. Sprébowatem je naprawi¢ i mam dobrze dziatajacy naped.
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Skleitem zebatki cyjanopanem i Sci$niete spinaczami do
bielizny schty catg noc.

Oryginalnie cate zebatki s3 mocno wciskane na osie by
bez poslizgu przenosi¢ naped. Sklejane i tak samo
wciskane prawdopodobnie pekng w miejscu klejenia.

W zebatkach cienkim iglakiem rozpitowatem wewnetrzne
otwory, tak by wchodzity na o$ z niewielkim oporem i bez
zadnego luzu - pitujac trzeba co chwile przymierzac.

Dla napedu bez poslizgu zebatki przykleitem do osi.

Na gtadki metal klej stabo ztapie wiec w kazdej osi
wypitowatem cztery mate dotki w miejscu na zebatke.

Nakleitem tasme ustalajacg potozenie zebatek,
posmarowatem klejem i wsungtem zebatki na miejsce.
Po wyschnieciu kleju usungtem jego nadmiar a w miejscu
klejenia wycinatem resztki kleju miedzy zebami trybu.

Zabki trybu w miejscu klejenia nie mogq by¢ wyzsze od pozostatych gdyz bedg blokowaty przektadnie, w
razie zacie¢ trzeba je minimalnie Scig¢ lub spitowac.

Ztozytem wozki napedowe z naprawionymi zebatkami wstawiajac po jednej dobrej i jednej naprawianej do
kazdego wodzka (z czterech dwie byty uszkodzone). Przy probie krecenia naped dziatat dobrze do chwili
zmiany kierunku obrotéw, wtedy zacieto sie i silnik stanat.

Jedng z zebatek przykleitem w nieco innym potoZzeniu i po zmianie kierunku obrotéw zaczepiata o uchwyt
tozyska watu ze Slimakami. Spitowatem na skos okoto milimetra uchwytu i problem zniknat.
Nasmarowatem wszystkie zebatki, Slimaki i osie Srednim smarem, podobnie osie két. Ztozony ponownie
naped dziata bardzo dobrze w obu kierunkach. Pobdr pradu bez skokéw, zadnych zacie¢ i szarpniec osi.
Naped zachowuje sie jakby nigdy nie byt naprawiany.

Dotozytem obcigzenie tendra i przy wadze 365 gramdw zrobitem testowgq jazde na prad staty.

Tender jezdzit po probnym torze z roznymi predkosciami w obu kierunkach przez dtuzszy czas.
Klejone zebatki wytrzymaty te wszystkie proby wiec naprawa jest udana.

Wymieniajac zebatki trzeba z osi Sciagna¢ jedno z kot. Jest mocno osadzone i po ponownym zatozeniu nie
moze mie¢ zadnego luzu. Gdyby luz pojawit sie to mozna do wnetrza otworu wtozy¢ kilka bardzo cienkich
miedzianych drucikow z kabelka i koto wcisng¢ na 0$ po czym obcigé na rowno wystajace druciki.
Pekniecie kota z metalowym pierscieniem jest mato prawdopodobne ale nie przesadzac z gruboscig i iloscig
wktadanych drucikow.
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