Przebudowa drugiego tramwaju M. Suchecki 2022

Kolejny tramwaj z lat 60 - 70. Konsekwentnie w skali HO na tor 16,5 mm. Firma nieznana, nie ma zadnych
oznaczen. Uzywany w $rednim stanie z pewnymi brakami, np. brak oryginalnych sprzegéw.
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Model wyglada gorzej od tramwaju Liliputa. Okna matowe, nie ma siedzen i innego wyposazenia wnetrza.
Wszystkie drzwi sgq zamkniete. Pantograf dorabiany z miedzianego drutu.

Wagon napedowy ma podwozie z tworzywa z wstawionym w wyciecie podtogi bloczkiem obcigzenia w
ktorym jest zmontowany caty uktad napedu, silnik, przektadnie, kota i styki zasilania.

Wagon doczepny ma podobne podwozie z takim samym wycieciem - dziurg w podtodze. Dwie osie z kotami
z tworzywa wstawiane w dotki (fozyska igtowe) w podwoziu.

Zaletg tramwaju jest bardzo dobrze
zrobiony naped. Maty silniczek ma 2 kota
zamachowe i mosiezne przekfadnie
$limakowe o matym skoku. Na osiach
napedowych tekstolitowe zebatki.

Osie kot sa w mosieznych tulejkach.

Prébnie uruchomiony po oliwieniu
silniczek pracuje pewnie i cicho.

Pewng wada konstrukcji jest mocowanie
napedu. Po odkreceniu dwdch $rub blok
wpada do $rodka i urzadzajac wnetrze
trzeba to zmienié.

Dolna, ta odkrecana, czeS¢ obcigzenia jest okoto milimetra nad gtéwka szyny i moze zawadzac o niewielkie
nierownosci toru, np. na rozjazdach. Zasilanie z kot jest catkowicie odizolowane od metalowych czesci.
Wagon napedowy wazy 86 gramdw i obcigzenia nie trzeba zwiekszaé, z dodanym wyposazeniem bedzie
ciezszy od napedowego Liliputa.

Natomiast wagon doczepny ma 23 gramy. Wage trzeba zwiekszy¢ i wzrosnie ona po dodaniu podtogi,
wyposazenia wnetrza i uktadu podtrzymania zasilania.

Pracy zapowiada sie bardzo duzo zeby oba tramwaje wygladaty podobnie. Do sterowania cyfrowego uzyje
dekodera jazdy DH10C. W tym modelu tez nie bedzie dzwieku.
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W tramwaju od razu montuje jeden maty
dtawik 100 pH (3,8 oma) i kondensator 100 nF.
Kondensator przylutowatem bezposrednio do
stykow silnika po zmianie jego ndzek na cienki
drucik. Zeby przesuniety nie zawadzit o wirnik
przykleitem go kroplg kleju. Wymaga tez
niewielkiego podciecia w ptytce ze stykami.
Dfawik bedzie wewnatrz pod siedzeniami.

Silnik i ptytka ze stykami byty w oryginale
fatwo wyjmowane. Teraz muszg by¢ podiaczone
do dekodera w wagonie i ich wyjecie bedzie
mozliwe po odlutowaniu przewoddw.

Jedynym niewidocznym mocowaniem bloku z napedem byto jego przyklejenie cyjanopanem do podwozia.
W wklejonym bloku po odkreceniu dolnej czesci obcigzenia mamy dostep do osi napedowych i przektadni.
Po wyjeciu kot ptytke ze stykami odchylamy na przewodach i mozna naoliwic¢ tozyska silniczka.

Dla tak ztozonego napedu z dtawikiem, kondensatorem i prowizorycznym podtaczeniem zasilania zrobitem

S

Samo podwozie jezdzi bardzo dobrze bez zadnych zaciec.

Przy 2,5 V pobiera 80 mA jadac 5 cm na sekunde. Przy 4 V prad wynosi 100 mA a szybkos$¢ 12 cm/sek.
Dla 6 V prad 120 mA i jazda 20 cm/sek. Przy 10 V i pradzie 160 mA jazda jest bardzo szybka i na prébnym
torze jej nie zmierzytem.

Widac ze naped tadnie pracuje w szerokim zakresie predkosci i pobiera wiekszg moc ~ 1,6 W tylko dla
bardzo szybkiej jazdy, przy Sredniej okoto 0,7 W.

Silniczek z dwoma kotami zamachowymi wymaga minimalnego napiecia 3,3 volta zeby zaczat sie krecic,
potem juz jedzie ptynnie przy napieciu 2,5 V.

Waga jezdzacego podwozia wynosi 68 gramow i obcigzenia nie ma jak zwiekszy¢ ale odbior zasilania jest
bez zadnych przerw a sita uciggu na pewno wystarczy dla dwoch wagondw.
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Podwozie wagonu doczepnego wymagato przerdbki. Rdwng podtoge w catym wagonie dato zaklejenie
dziury dopasowang ptytka. Kotka zostang plastykowe bo nie mam metalowych o takich wymiarach.

Od spodu dodatem ostone z blaszki mosieznej pod ktdrg miedzy kota weszto podtrzymanie zasilania, trzy
kondensatory po 470 uF z diodq i opornikiem - ponad dwa razy wieksze niz w poprzednim tramwaju.
Potaczenia z wagonem napedowym trzema przewodami - masa, wspolny plus i Aux1.

Pod osiami kot wkleitem mate ptytki otowiu zwiekszajace ciezar i samo podwozie wazy teraz 28 gramow.

Oswietlenie wagonu z czterech LED, po dwie szeregowo, mocowanych do istniejacego sufitu nadwozia.
Zasilanie doprowadzitem przez dwie blaszki ktére w zatozonym nadwoziu dotykajq kropli cyny na koficach
przewodow przyklejonych do Scianek wnetrza na podwoziu.

Do wnetrz dodatem siedzenia, $cianki i kilka poreczy. Przemalowane siedzenia, $cianki, pulpity i sprzegi
wykorzystatem ze starego statycznego tramwaju ,,Prefo” bo byt od lat niekompletny. Porecze zrobitem z
drutu 0,5 mm. W wagonie napedowym siedzenia nieco zwezatem zeby wszedt miedzy nie dekoder.
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Umiescitem go na bloku napedowym. Jest na wysokosci siedzen i podobnie do tramwaju Liliputa powinni
zastonic go pasazerowie. Wszystkie potaczenia wraz z dtawikiem ukryte pod siedzeniami lub maskowane
papierem i malowane na czarno. Dekoder zostaje odstoniety dla lepszego chtodzenia.

Miedzy sufitem a dachem jest miejsce na maty ptaski dekoder ale wtedy konieczne bytoby potaczenie z
podwoziem 9 przewodami przez gniazdo i wtyk co trudniej ukry¢ niz sam dekoder.

Pierwsza jazda cyfrowa. Nadwozia zatozone zeby sprawdzi¢ o$wietlenie wnetrz. Na razie bez dachéw i bez
pasazerow bo moze by¢ potrzebny dostep do dekodera.

Prawie wszystko dziatato. Musiatem tylko dogigc¢ blaszke w drugim wagonie bo nie $wiecito wnetrze.
Jazda cyfrowa bardzo dobra. Ptynna wolna na torze prostym to 1,1 cm/sek, przejedzie 66 cm w minute.
To znacznie lepiej niz przy zasilaniu pragdem statym. Dla ustalonej max = 40 jedzie 10 m na minute.
Dobra regulacja predkos$ci przy czestotliwosci zasilania silniczka 16 kHz. Podtrzymanie jest skuteczne, cate
osSwietlenie zasila przez 2 sekundy a przy $redniej jezdzie starcza na prawie pot sekundy.

Jedyna rzecz wymagajaca poprawki to malowanie od wewnatrz na czarno czotowych Scian. W tej chwili przy
wiaczonych lampach caty przéd swieci czerwono. Nadwozia sg mocno prze$witujace bo tramwaj nie byt
przewidziany do o$wietlenia. Wbrew obawom wagon doczepny na kétkach z tworzywa toczy sie ptynnie i
lekko majac w kazdym tozysku odrobine smaru.

W wagonie napedowym zrobitem czotowe lampy z obu stron. Wagony sa taczone sprzegami z dodanym
stalowym drucikiem 0,3 mm. Po roztgczeniu i wyjeciu wtyczki wagon napedowy moze jezdzi¢ pojedynczo,
co prawda bez podtrzymania ale z kotami zamachowymi pojedzie bez zaciec i najwyzej $wiatta mrugna.

Podczas jazd dobratem ustawienia dla tramwaju, wpisy do CV dekodera DH10C (ver. 3_12_50):

CV01 =98 - adres tramwaju Cv3iz =1 - FL witacza LF ( lampa przednia)

Cvo2 =0 - napiecie startowe CVv34 =8 - FR wiacza Aux2 (lampa tylna)

CV03 = 2 sek- czas przyspieszania Cv35 =4 - F1 wiacza Aux1 (wnetrza)

CV04 = 2 sek- czas hamowania CV36 =0 - F2 nic nie wiacza

CV05 =40 - predkos¢ maksymalna Cv54 =12 - jasnos¢ Aux1 (wnetrza)

Cvo9 =1 - czestotl. 16 kHz Cvi44 =2 - natychmiastowy start po przerwie zasilania

(podtaczenie lampy tylnej do wyjscia Aux2 to skutek uzycia dekodera z uszkodzonym wyjsciem LR).
Po tescie cyfrowej jazdy mogtem dokonczy¢ wyposazenie wnetrz wklejajac pasazerdw.

Musiatem malowac
kolejng grupe.

W wagonach jest 31
pasazerow plus

., motorniczy.

Mniejsze odstepy
miedzy siedzeniami
nie pozwolity wklei¢
zbyt wielu osob
siedzacych ale
dekoder powinien
by¢ mato widoczny.

Zostato wykonczenie nadwozi i dachdéw i mozna ztozy¢ gotowy tramwaj.
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Dachy przemalowatem na jasno szare, zmienitem pantograf i dodatem tablice z numerami.
Na wagonie motorowym tablice kierunkowe a w oknach obu wagonoéw tablice z trasg linii 8.
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Model troche rdzni sie od oryginatu. Ma nieznacznie inne sg $ciany czotowe wagonow i zakonczenia dachow.
Wycigtem po jednych odsunietych drzwiach i tu tez wida¢ matq réznice.

Lampy czotowe sg wieksze i nizej potozone ale musiatem wykorzystac otwory po oryginalnych lampach.
Réwniez zmieniony pantograf jest nieco inny, uzytem gotowego w skali TT (1:120) pasujacego na wysokos¢
i szeroko$c¢ cho¢ jest ze zbyt grubych drutéw. Nie prébowatem wiasnorecznie robic¢ lepszego.

Usuniecie wszystkich roznic to prawie zrobienie nowych nadwozi i dachéw a takiej zmiany nie planowatem.
Z przebudowag i tak byto sporo zajecia. Za to mam dwa niezle wygladajace tramwaje jakimi jezdzitem do
szkoty. Szkoda ze brakuje dzwieku, wtedy efekt jazdy bytby lepszy. Moze na gotowej makiecie dodam
dzwiek z gtosnikiem umieszczonym pod makietg w sposob opisany przy tramwaju “6” Liliputa.

Waga gotowego wagonu napedowego wynosi 92 gramy, wzrosta tylko o 6 gramow.

Doczepny wazy 45 gramdw i przybyto mu 22 gramy, to dodane podtrzymanie i dwie mate ptytki otowiu.
Przy tych wagach tramwaj jezdzi bardzo dobrze do przodu i wstecz nawet po tukach o promieniu ~ 330 mm.
Sam wagon napedowy bez podtrzymania przy wolnej jezdzie po tuku moze sie zatrzymac, przy szybszej kota
zamachowe dziatajg skutecznie cho¢ $wiatta mogg mrugnac. Brak w nim miejsca na dodatkowe docigzenie
ale najczesciej oba wagony bedg jezdzi¢ razem.

Dla obu tramwaiji zrobitem diuzsze pudetka na stale potgczone dwa wagony.

Ca
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