Budowa lokomotywy SM03 M. Suchecki 2019

Zamiast kolejnej przebudowy budowa lokomotywy manewrowej SM03 z odlewodw.

Komplet z odlewdw pozwalat na ztozenie modelu stacjonarnego. Chcac mie¢ jezdzacq lokomotywe uzytem
podwozia od lokomotywy BR106. Ma tej samej wielko$ci kota z przeciwwaga i rozstaw osi wiekszy jedynie o
0,5 mm. Rame trzeba skrécic¢ z czterech do dwdch osi i zamocowac w odlewie podwozia. W ten sposdb
odpada budowa catego uktadu przeniesienia napedu, zostaje dopasowanie matego silniczka.

W kabinie maszynisty trzeba urzadzi¢ wnetrze. Ma duze okna ze wszystkich stron i umieszczenie w niej
jakiego$ wyposazenia popsuje wyglad modelu.

Usuniecie nadlewdw w przedniej i tylnej komorze nadwozia dato wolne miejsca: 16 x 25 x 11 mm z przodu
i 22 x 11 x 11 z tytu. Tylko tu mozna umiesci¢ wyposazenie. Przy jezdzacej lokomotywie musi to by¢ silnik,
dekoder, lampy i niezbedne w lokomotywce dwuosiowej podtrzymanie zasilania.

Po pierwszych przymiarkach musiatem zrezygnowac z dzwieku.

Maty gtosniczek ,kostka” (11 x 15 x 11 mm) zmiesci sie w tylnej czesci ale zabraknie miejsca na kondensator
podtrzymania. Najmniejszy dekoder jazdy i dzwieku SD10A (21,5 x 9,1 x 3,4 mm) nie wejdzie nad silniki w
przedniej komorze. Z kolei umieszczony pod dachem kabiny bedzie wyraznie widoczny, a dojdq jeszcze liczne
lutowane do niego kabelki.

W wersiji bez dzwieku ptaski dekoder jazdy DH10C (14,5 x 9,3 x 1,5 mm) miesci sie nad silniczkiem a tylng
cze$¢ mozna przeznaczy¢ na kondensatory podtrzymania.

Kolejny problem to wyjatkowo mata waga lokomotywki, catos¢ z odlewdw i rama BR106 z tworzywa.

Tak lekka bedzie Zle jezdzi¢ przez czeste niekontakty i mie¢ znikoma site uciggu.

A

Dla zwiekszenia ciezaru wkleitem
kostki otowiu w kazde wolne i
niewidoczne miejsce.

Od spodu dwie kostki s pod osiami
kot i cztery przyklejone do czotownic
od wewnatrz.

W rame od BR106 wstawitem dwie

- kostki wyciete z kawatka obcigzenia.
Zrobitem w nich otwory z gwintem
M1,6 - pionowy i poziomy.
W poziomych skrecitem czterema
krotkimi Srubkami  boki ramy.

W pionowych przykrecitem z géry rame do odlewu podwozia a od spodu sprzegi.

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Na gorze podwozia przykleitem cztery warstwy folii otowianej 0,5 mm co podnosi podtoge w kabinie.

Maty silniczek miesci sie w przedniej komorze ale trzeba wymienic tryb do $limaka na mniejszy i nizej
potozony. Do trybu w ramie wspotpracujacego z tym matym doklejamy drugi taki sam, zostaty od 3 i 4 osi.
Podwozie z dodanym otowiem i silniczkiem wazy tylko 50 graméw a waga gotowej lokomotywki wyniesie
okoto 60 gramdéw. W poréwnaniu z matq manewrowg BN 150 o wadze 148 g to prawie trzy razy mniej.

Pora na pierwszg prébng jazde przy zasilaniu pradem statym.

Pty -, g e e

Sprawdzajac uciag lokomotywy doczepiatem do niej dwuosiowe wagony osobowe wazace po 87 graméw.
Z jednym i dwoma wagonami jezdzita bardzo dobrze, przy trzech ruszata z minimalnym poslizgiem a przy
czterech czesto $lizgata sie na torze. Dla trzech wagondw przy 2,5V pobor pradu dochodzit do 500 mA i
uznatem to za granice mozliwosci matego silniczka - 1,25W pobieranej mocy.

W czotownicach w cztery gwintowane M2,5 otwory wkrecitem bufory zrobione ze $rub 2,5 x 10 mm (patrz
opis BR110) umieszczone 13 mm nad szyna jak w innych modelach HO.
Uzytem sprzegow do posiadanego taboru Gutzold i Piko, po wygieciu sg na wysokosci 9 mm nad szyna.

Kolejna rzecz wymagajaca zmiany i dopasowania to mocowanie wigzardw.

Oryginalne szpilki wigzaréw
od BR106 nie mieszcza sie
zawadzajac o blaszane
stopnie. Uzytem krotkich
$rubek M1,6 wkrecanych w
dodane gwinty w otworach
dla szpilek.

Tulejki sg za wysokie i
spitowatem je do 0,5 mm
powyzej ciezarkdw w
kotach.

Dodatkowo spitowatem thy
$rubek i dopiero teraz kota
z wigzarami obracajq sie
bez przeszkdd w kazdym
potozeniu osi - przesuniete blizej lewego lub prawego boku podczas jazdy po tukach.
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Obudowa musi by¢ zdejmowana a jej mocowanie powinno by¢ niewidoczne.
AR WY = \ . ,
5 Uzytem sruby M1,6
wkrecanej przez
rozwiercony kominek.
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Wierttem 1,5 mm wiercimy
na wylot i nawiercamy
wierttem 3 mm do
gtebokosci okoto 8 mm.
Srube zastania wciskana
wkiadka zrobiona z
mosieznych rurek.

Sruba z obudowy trafia
wprost na $limak.

Dodatem mostek z tekstolitu w ktdrym jest gwintowany otwor M1,6. Trzeba dobrac¢ dtugos¢ sruby by nie
blokowata $limaka. Mocowanie jest do$¢ delikatne (klejone) i mocne dokrecanie obudowy moze je uszkodzic.

Robigc kabine SM03 znalaztem kilka jej zdje¢. Kabiny wygladaty réznie i uznatem ze moja tez moze by¢
nieco inna. Wazne byto zrobienie wnetrza w ktorym mozna ukry¢ niektore elementy.
W tylng czes$¢ kabiny wchodzi czeSciowo kondensator podtrzymania z uktadem tadowania. W przedniej jest

ukryta ptytka z potaczeniem kabelkdw. By kabelki nie nawijaty sie na slimak dodatem jego ostone.

Dekoder przyklejony na silniczku
tasma.

Zrobione wszystkie potgczenia.
Kabelki odbioru zasilania z szyn i
silnika lutowane bezposrednio do
dekodera.

Potaczenia dwoch biatych, dwdch
z6ttych, czterech niebieskich i
pozostate (zielony i masa) sg na
dodanej ptytce.

Dtugosci kabelkow trzeba doktadnie
dopasowac bo w ciasnym wnetrzu
nie ma miejsca na dtuzsze.

Przednie i tylne lampy na dwdch
pionowo wklejonych ptytkach.
Biate i czerwone LED SMD faczone
po dwie szeregowo.
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Oporniki dla jasnosci lamp przy 16V sg na ich ptytkach a opornik o$wietlenia kabiny na dodanej ptytce.
Potaczenie oSwietlenia kabiny poczatkowo byto na cienkich przewodach i obudowa na nich wisiata.

Przy sktadaniu i rozbieraniu by co$ poprawi¢ urwatem przewody, nie sprawdzity sie i trudno je byto upchnac
za Scianka, kiebity sie w kabinie. Przerobitem LED na mocowang na drutach do podwozia.

Dodatem folie otowiang 0,5 mm na sufit kabiny i kostki nad przednie lampy i za ptytka kabelkow w kabinie.
W efekcie gotowa lokomotywka wazy 67 gramow.

Pierwsze jazdy ze sterowaniem cyfrowym ujawnity wady napedu. Maly silniczek na 3 volty i maty tryb do
$limaka daty mate przetozenie i sktonnos¢ do szybkiej jazdy. Niestety ani silniczka ani trybu nie mogtem
wymienic. Nie wszedt tez opornik szeregowy 10-15 omoéw. Zostaty ustawienia. Predko$¢ maksymalna to tylko
5 ale i przy tak niskiej mamy wyrazng regulacje szybkosci jazdy, sterowanie cyfrowe stara sie jak moze.

Ustawienia: CV01 = 04 - adres lokomotywy Cv43 = 64 - F9 wiacza przyciemnienie
Cvo2=0 - napiecie startowe Cvs1=1 - odwrotne obroty silnika
CV03 = 2 (sek) - czas przyspieszania CVv53 =7 - przyciemnienie $wiatet
CV04 = 1 (sek) - czas hamowania CV147 =3 - Aux1 wt. tylko na postoju
CV05 =5 - predkos$¢ maksymalna Cv156 = 3 - przyciemnienie dla Lf i Lr
Ccvo9 =1 - czestotl. silnika 16 kHz

Lokomotywa bez wagondéw: minimalna ptynna predkos¢ 1,5 cm/sek - przejezdza 90 cm w minute
maksymalna predkos$¢ 20 cm/sek - w minute przejedzie 12 metrow.
Gotowa lokomotywka.

Udato sie zrobi¢ jezdzace takie malenstwo ale niestety bez dzwieku i odstaje od pozostatych.

Z odlewdw robi sie gorzej niz przy przebudowach, tu wiecej nie pasujacych lub nieco krzywych czesci.

Po wyréwnaniu sg za krotkie lub za niskie i mam szpary miedzy obudowg a podwoziem, tylne czerwone
podswietlajg biate bo obudowa za wysoko. Chyba nie bede robit nastepnych lokomotyw z odlewdw cho¢ to
czesto jedyny sposéb na krajowy tabor.

Doktadanie otowiu pomogto, bez trudu i poslizgéw ciagnie 2 cztonowy wagon pietrowy o wadze 300 g.

Przy diuzszej jezdzie z takim obcigzeniem silniczek robi sie wyraznie ciepty i dodatkowo podgrzewa lezacy na
nim dekoder. Niestety jest za ciasno wewnatrz by to inaczej utozyc.
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