Przebudowa M 61 ,,Nohab” M. Suchecki 2025
model firmy PIKO

Starszy model lokomotywy spalinowej w wersji wegierskiej M-61. Mimo wielu lat lokomotywa jest w dobrym
stanie, wystepujg tylko drobne otarcia farby na krawedziach. Kupiona uzywana na aukcji.

W ramie sg dwa wozki z silnikami obracajgce sie podczas jazdy po tukach i géra - dét. Napedzane dwie skrajne
osie kazdego wozka. Rama przykrecana przez dolne obcigzenie i blaszke blokujgcg wézki do gérnego ciezarka
przyklejonego do dachu nadwozia. Na czotach po jednej zardwce i Swiattowody trzech lamp, $wiecg sie stale
niezaleznie od kierunku jazdy. Odbiér zasilania w obu wézkach potgczony ramg i przewodami z silnikéw do opraw
zaroéwek. Silniki z dtawikami ale bez kondensatoréw. Bufory gumowe.

Wyposazenie mozna wstawic tylko usuwajgc czeS¢ obcigzenia a w tej lokomotywie duzy blok jest mocno
przyklejony do nadwozia. Zaczatem od préby jego odklejenia bo bez tej zmiany przebudowa bedzie niemozliwa.
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. Po odklejeniu (oderwaniu) okien pod krawedz bloku
|z mniejszq iloscig kleju whijatem $rubokrety
zaczynajac od najmniejszego. Dach nie zaczat
pekac a pojawita sie mata szczelina. Whijatem
wiekszy $rubokret, dach nadal caty a odstep ro$nie.
Przy wbijaniu duzego $rubokreta co$ trzasto i caty
blok odpadt. Stary klej w koricu puscit, co prawda
odtupato kawatek tworzywa z bloku ale dach nie
popekat. Ryzykowna operacja udana, nie musze
naprawiaC obudowy lub szuka¢ nowej.

Nadwozie bedzie mocowane wkrecanymi buforami
ze Srub M 2,5 - patrz przebudowa BR 110.
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Do oderwanego bloku po wyjeciu ptytek miatem
wstawi¢ wyposazenie. W elektrycznej E-44 czy E-11
ptytki byty wktadane do pojemnika, w tej sg zalane
tworzywem. Po prébach ich wyciecia zostata jedna
$cianka pojemnika i sp6d z dwoma gwintowanymi
ptytkami do przykrecania dolnego obcigzenia.

Poniewaz do pojemnika bedzie przykrecona rama musi
by¢ solidny. Zrobitem go z blachy dla izolacji wyklejajac
wnetrze cienkimi ptytkami tworzywa, a i tak wystajg
nakretki. Miejsca na dekoder i reszte mato, 45 x 22 x

: : == 16 mm a pod dach ma wej$¢ jeszcze ptaski gtosnik.
Niestety w d}uglej IokomotyW|e wozki tez sg dtugie i jeszcze muszg mie¢ wzdtuz po ~ 3 mm luzu.

Pora sprawdzi€ silniki. Po czyszczeniu osi kétek zebatych, komutatora, szczotek, wszystkich trybow, tozysk i kot
oliwitem tozyska silnika a do osi trybow uzytem smaru. Szczotki docieratem przy 10 V przez okoto 10 minut.

Do fabrycznych dfawikéw dodatem kondensatory 33 nF, podigczytem odbiér zasilania, wstawitem kota i na tor
prébny z docigzeniem zelastwem - waga woézka 122 gramy. W odwréconym tylnym wozku silnik podtgczony
odwrotnie zeby oba jezdzity w tg samg strone.

Przy 2,5V jadg wolno i réwno z jednakowymi prgdami
po 80 mA. Dla 3 V prad roénie minimalne, do 83 mA.
Przy 4 V przedni wézek pobiera 90 mA a tylny 85 mA.
Dla 5 V jazda jest juz Srednio-szybka z prgdem 105 mA
przedni i 92 mA tylny wozek.

Przy 6 V i szybszej jezdzie prady podobne - 100 mA
przedni i 90 mA tylny.

Ostatnia proba dla 8 V z bardzo szybka jazda, prady
podobne do 6 volt, 100 mA przedni i 92 mA tylny.

Puscitem przy 4 V dwa wdzki razem, do przodu jechaty
réwno ale do tytu przedni wézek powoli doganiat tylny.
- Roéznice pradéw czy szybkosci sg niewielkie i nie beda

. wptywac na sterowanie potgczonymi réwnolegle
silnikami przez jeden dekoder D&H.

Ztozytem podwozie z dwoma wézkami. Ich wstawienie lub wyjecie wymaga odkrecenia pojemnika ale po zdjeciu
obudowy jest dostep do szczotek, oliwienia silnika i trybéw napedu két. Dodatem obcigzenie z otowiu, ptytke 2 mm
pod dolnym blokiem i dwie kostki obok pojemnika. Waga gotowej lokomotywy z 426 spadnie tylko do 400 graméw.

1 e ChorlE = H At
- - D

Jazdy na prad staty podwozia o wadze 350 g sg podobne do jednego wézka z ponad dwa razy wyzszym pradem.
Ptynna wolna jazda od 2,5 V, prad 180 mA. Dla 3 V troszke szybsza i 185 mA. Przy 4 V jazda $rednia a prad
wzrasta do 200 mA. Srednio- -szybka dla 6 V, prad ten sam 200 mA. 8 V - szybka i nadal 200 mA. 10 i 12 V dajg
bardzo szybkie jazdy, prady 210 i 220 mA. Silniki potgczone elektrycznie réwnolegle a mechanicznie ramg pobierajg
jednakowy prad dla obu kierunkéw jazd. W poréwnaniu z podobng elektryczng E44 (dwa wozki z silnikami) duzo
ciezsze podwozie jezdzi z troche wyzszymi prgdami. Przy $redniej jezdzie na 6 V pobdr mocy 1,2 W (dla E44 1 W).

W pojemniku dodatem na gdrze ptytke potgczen. Z braku miejsca dekoder SD16A bedzie bez podstawki lutowany
przewodami do tej ptytki. Pod nig bufor zasilania SPO5A. Na gniazdko i wtyczke Susi tez nie ma miejsca wiec
wyjatkowo modut podtgczytem bezposrednio do dekodera. Odtgczenie bufora Susi dla wgrania na torze projektu
dzwieku lub aktualizacji nie jest konieczne bo tadowanie kondensatoréw wytgczamy wpisujgc zero do CV 990, po
tym wiaczy¢ lampy, wytaczy€ zasilanie i czeka¢ az lampy zgasng - kondensator roztadowany.
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Podwozie jezdzi bardzo dobrze w duzym zakresie napiec 2,5 do 12 volt, pora dodac reszte wyposazenia.

Dzwiek z waskiego ptaskiego gtosnika 8 Q 2 W. Do niego obudowa ze sklejki pasujgca do krzywizny dachu.
Gtosnik (jego magnes) jest wpuszczony w dolng Scianke zeby cato$¢ byta mozliwie ptaska.

W dachu wycigtem cztery otwory w wentylatorach i wkleitem okragte siatki przez ktére dzwiek jest gtosny z niskimi
tonami. Obudowe przyklejam do dachu stabszym klejem, w razie potrzeby da sie oderwac. Jej wnetrze pomaluje
na czarno i przez kratki nie bedzie widac czarnego gtosnika i jego obudowy.

Lampy na oryginalnych ptytkach.
Po obcieciu opraw zarowek
przykleitem ptytki z LED lutujgc
przewody do blaszek ktore trzeba
odizolowac¢ od ramy.

Mocowanie jest proste i zachowuje
skos czota z przednimi lampami.

Przez duze okna widoczne bylty
wozki i dtawiki. Na petne kabiny nie
ma miejsca ale zrobitem takie nieco
dziwaczne z podtogg pod fotelami
idacg skosem do gory. Na tylnych
$ciankach dodatem o$wietlenie
kabin i cato$¢ przez okna wyglada
lepiej niz puste miejsca.

Otwory dla buforéw gwintowane w
czotowych czesciach z tworzywa.
Przylutowatem dekoder z buforem zasilania i zrobitem préby ze sterowaniem ,,z21” dobierajgc ustawienia jazdy.
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Ciezkie podwozie jezdzi po torze prébnym bez zadnych przerw zasilania ale podtrzymanie bedzie przydatne na
rozjazdach, szczegdlnie potrojnych czy krzyzowych, a na stacjach czesto mamy dwa, trzy kolejne rozjazdy.
Dekoder z wigczonymi lampami pobiera ~33 mA, podtrzymanie do 11 sekund. Przy ptynnej wolnej jezdzie prad
wzrasta do 100 mA - podtrzymanie 3,5 sek. Dla manewrowej (predko$¢ = 25) rosnie do ~130 mA - podtrzymanie
do 2,5 sek. Przy szybszej jezdzie (50) i pradzie ~ 160 mA do 2 sek. Dla maksymalnej (80) do 1,5 sek.

Przy wolnej jezdzie przejazd metra zajmuje 30 sek. - 3,3 cm na sek. Moze jechac jeszcze wolniej z pragdem 80 mA
i szybkoscig ~ 1 cm /sek. ale na tukach utyka i jazda jest troche skokowa.

Manewrowa to 16 cm / sek. Srednia szybka (50) - 33 cm / sek. Maksymalnej (80) nie zmierzytem na prébnym
torze, szacunkowo przejedzie ponad pét metra na sekunde.

Moc pobierana przez dekoder. lampy i silnik przy Sredniej jezdzie to 2,5 wata. Z wagonami i glosSnym dzwiekiem
okoto 3 W a dla maksymalnej (80) czy jezdzie pod gére do 3,5 W - podtrzymanie ~ 2,5 do 1,5 sekundy.

Sita uciggu przy wadze 400 g i dwoch silnikach jest duza wiec bez problemu pociggnie kazdy wiekszy sktad, przy
$redniej jezdzie z czterema wagonami osobowymi PKP po 180 graméw prad wzrést o ~ 12 %.
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Ustawienia CV jazdy (dekoder SD16A D&H):

CV1 = 61 - adres CV36 = 8 - F2 wiacza Aux2 kabina tyt

CV2 = 0 - napigcie startowe CV42 =192 - F8 manewrowa i przyciemnienie lamp

CV3 = 4 - czas przyspieszania CV48 = 0 - charakterystyka liniowa

CV4 = 2 - czas hamowania CV52 = 20 - jasnos¢ lamp

CV5 = 80 - predkos¢ maksymalna CV53 = 10 - jasno$¢ przyciemnienia

CV9 = 1 - czestotl. PWM 16 kHz CV61 = 25 - predko$¢ manewrowa

CV29 = 10 - ustawiony bit1i 3 CV62 = 1 - przyspieszenie jazdy manewrowej

CV33 =1 - FL wigcza LF lampy przéd CV137 = 10 - ustawiony bit 1 i 3

CV34 = 2 - FR wigcza LR lampy tyt CV147 = 111 - wylacza kabine przéd dla jazdy, nie manewr.

CV35 = 4 - F1 wigcza Aux1 kabina przéd CV148 = 111 - wylacza kabine tyt dla jazdy, nie manewr.
Wyltaczone ustawienia dla jazdy analogowej, Marklina i sktadu. Sterowanie silnikiem (CV56 - 59) fabryczne.
Ustawienia bufora SPO5A:

CV897 = 3 - trzeci zakres adres6w Susi CV991 = 255 - czas podtrzymania bez ograniczen
CV990 = 30 - strat tadowania po 2 sek. CV992 = 255 - Susi Time-out bez ograniczen
W ustawieniach dzwieku SD16A CV361 = 0 - przy podtrzymaniu dzwiek stale wtgczony.

Do lokomotywy jest firmowy projekt dzwieku. Wgratem go ale po prébnych jazdach zmienitem. Jazda byta mocno
rozbudowana a efekt tego praktycznie zaden. Wykorzystatem dzwiek jazdy do wtasnych ustawien dla 6 zakreséw z
maksymalng 80 oraz zrobitem pliki przyspieszania i zwalniania zamiast licznych prébek zmian w kazdym zakresie.
Zgratem ustawienia jazdy do projektu a po dobraniu gto$nosci w lokomotywie wgratem koncowg wersje.
Sterowanie podobne do wczesniejszych przebudow:

Jazda: FL - $wiatta F1 - kabina przéd F2 - kabina tyt F8 - jazda manewrowa
Dzwiek: F11 - dzwieki jazdy F12 - krotki sygnat F13 - dhugi sygnat F14 - krotki syk
F15 - Sredni syk F16 - wentylator F17 - kompresor F18 - hamulce recznie
F19 - wyt. hamul.  F20 - wyciszenie F21 i F22 - sprzeganie

Losowo - dwa syki i kompresor.

Lokomotywa po przebudowie.
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Malowatem tylko drobne detale jak klamki, zawiasy itp.
oraz poprawki na krawedziach.

Pewng wadg lokomotywy jest nie malowane nadwozie z
prze$witujgcego czerwonego tworzywa. Czota z LED lamp
malowatem od wewnatrz na czarno ale ich wnetrz nie ma
jak pomalowaé. Obudowy reflektoréw przeswitujg a
$wiattowody sg bardzo mocno przyklejone. Nie mam
zapasowych tej Srednicy i musiatem zostawic oryginalne.

Reszta przebudowy zgodnie z planem, o$wietlenie, jazda
i dzwiek dziatajg bardzo dobrze. Waga spadta minimalnie
i z dwoma silnikami lokomotywa ma duzg site uciggu,
wiekszg od réwniez dwu-silnikowych ale nieco lzejszych
elektrycznych E44 czy E11.

Tylko przy dtugich jazdach z wieloma wagonami dekoder jest mocno ciepty choC nie wylgcza sie z przegrzania.
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