Przebudowa matej lokomotywy parowej HOe M. Suchecki 2022/23
starszy model firmy ROCO Art. 04100 S

Kolejna lokomotywka waskotorowa HOe 9 mm to mata trzy osiowa parowa.
Kupiona na aukcji i pare lat temu przemalowana z dodanym o$wietleniem LED z przodu i tytu zasilanym z
generatora, jezdzita na prad staty. Fabrycznie nie miata zadnych Swiatet.

Stan wyjsciowy przed przebudowg na
sterowanie cyfrowe.

Uzyje w niej matego dekodera PDO5A z
wtykiem 6 pin mieszczgcego sie pod dachem
budki. Dzwieku nie bedzie bo dekoder SD05
nie zmiesSci sie, nie wspominajac o gtosniku.

Po dobrej prébnej jezdzie na prad staty
zostanie wstawienie dekodera i dobranie
ustawien dla sterowania cyfrowego.

Lokomotywka ma 6 cm dtugosci i wazy
52 gramy. Nie ma jak zwiekszy¢ wagi z braku
miejsca na dodatkowe obcigzenie.

Silniczek ma wirnik 5 — polowy i fabrycznie miat jeden dtawik. Po czyszczeniu i oliwieniu kreci sie bez
obcigzenia od 4 V z prgdem 120 mA. Jest pozornie taki sam jak w lokomotywce spalinowej ale pobiera na
luzie wiekszg moc.

Lokomotywka ztozona na odlewanym metalowym korpusie bedgcym zarazem obcigzeniem. Wat silnika
potaczony ze Slimakiem przez sprzegto - sprezyne. Napedzane sg wszystkie trzy osie, odbidr zasilania ze
skrajnych o rozstawie 22 mm.

Blaszki zasilajgce sg na ramce z tworzywa wiec tatwo odizolowac lewg od korpusu, potgczenie jest przez
dolny styk silnika dociskajgcy wystep blaszki do korpusu.

Silnik przykrecony jedng Srubkg powinien by¢ wyjmowany bez odlutowywania kabelkdéw. Konieczny jest
dostep do oliwienia tozysk silnika i smarowania $limaka. Dodaje dtawiki po 47 pH (1,7 oma) i kondensator
100 nF - silniki majg mate szczotki weglowe i warto je chroni¢ przed iskrzeniem i wypalaniem.

Catosci nie zmontuje na korpusie. Lampy przdd i tyt s3 z matych LED wklejonych w obudowe i podtaczone
drucikami ktére przylutuje przed koncowym zatozeniem obudowy. Slimak ze sprzegtem zajmuje sporo
miejsca i nie ma gdzie wstawi¢ kondensatora. Nad sprezyng przykleitem ostone z folii (po prawej stronie
zdjecia) zapobiegajgcg nawijaniu sie na nig drucikdéw z lamp.

Silnik stoi pionowo i siega prawie do potowy okna. Mogtby leze¢ dajgc wiecej miejsca w budce.

Niestety ptytka z gniazdem, dtawikami i resztg elementéw wypetni budke pod dach i na razie nie wiem jak to
zamaskowac.
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Mimo braku miejsca udato sie wepchngc
troche otowiu.

1 - zwitek cienkiej folii otowianej
wcisnhiety w obudowe.

2 - mata plytka przyklejona z przodu
korpusu.

3 — wygieta w tuk folia otowiana
przyklejona jako ostona sprzegta.

Zysk niewielki, waga wzrosta z 52 do 56
gramow.

Nie bedzie podtrzymania zasilania a
wirnik silnika o matej $rednicy nie zastgpi
kota zamachowego wiec nawet taka
zmiana jest korzystna.

Po przygodach z tamigcym sie gniazdkiem 6 pin w
spalinowej tu od razu zrobitem gniazdko wyciete z
gniazda PluX. Gniazdko wypada w czesci ze skrzynig
wegla i moze miec szeroko$¢ tylko 6 stykow. Pod
ptytka dwa takie same dtawiki. Sg jeszcze stabo
widoczne oporniki SMD do lamp.

Dla przedniej dodatem idgce do przodu kabelki z
punktami do lutowania drucikéw. Z tylnej druciki beda
lutowane do plytki.

Musiatem zrezygnowac z otowianej ostony sprezyny,
mimo jej grubosci 0,5 mm obudowa nie wchodzita do
konca. Przywrécitem ostone z cienkiej folii.

Prébne jazdy na prad staty. Rusza przy 4 V z pragdem
~140 mA. Przy 6 V $rednia jazda z prgdem ~145 mA.
Dla 8 V jedzie wyraznie szybciej pobierajgc 160 mA.
Przy 10 V jazda jest za szybka, prad 180 mA.

Podwozie i obudowa wazg tylko 55 gramoéw a jedyne
wolne miejsce na obcigzenie jest obok silnika.

Ale lokomotywka i tak ma przesuniety do tytu Srodek
ciezkosci i otéw w tym miejscu jeszcze to pogorszy.

Za to obok silnika wejdg cztery kondensatory
podtrzymana SMD 100 uF/20V tylko dfawiki
przeszkadzajg. Usungtem je zastepujac zwinietym z
drutu - mate dtawiki o niewielkiej indukcyjnosci.
Dodatem styki masy i plusa. Na dekoderze sg pola
lutowania i trzeba je potaczy¢ osobnymi kabelkami.
Uktad tadowania (dioda i opornik 130 Q) przyklejony
za gniazdem dekodera.

Po wymianie dtawikéw petna konserwacja silnika -
wyczyscitem komutator i szczotki oraz dobratem ich
docisk z pewnym kontaktem.

Po ztozeniu szczotki trzeba dotrzec. Podtgczam 5 V do silnika i obserwuje zmiany spadajgcego pradu.

Co jaki$ czas zmieniam kierunek obrotéw, do czasu az oba prady bedg najnizsze i mozliwie jednakowe.
Docieranie nie powinno trwac dtuzej niz 5 min. Regulowatem tez sprezyne sprzegta, pracuje z nizszym
pradem po rozciggnieciu zwojéw. Po oliwieniu silnika, smarowaniu osi i trybéw kolejne jazdy na prad staty.
Rusza przy 4 V i 120 mA jadac ptynnie po torze prostym i tukach. Dla 5 V prad 130 mA i $rednia jazda.

6 V daje szybkg jazde, prad 135 mA. Napiecia 7 i 8 V dajg coraz szybszg jazde z prgdem 135 - 140 mA.
Przy 10 Vi pradzie 145 mA jazda jest bardzo szybka. Wida¢ ze zmiany daty efekt i pobierana moc spadta.
Z dekoderem ustawie predkosci odpowiadajgce zakresowi 4 do 8 - 9 volt napiec¢ statych.
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W gotowej lokomotywce z dekoderem budka bedzie wypchana pod dach. Okien jak w spalinowej nie mozna
zrobi¢, zostaje maskowanie czarnym papierem i wklejenie maszynisty ktory troche zastoni wnetrze budki.
Problemem sg lampy podtgczane drucikami ale inaczej tego nie mozna zrobi¢. Przednia jest na matym
wsporniku a tylna doktadnie w osi wirnika silnika z odstepem 1 mm od $cianki, akurat na druciki.

Po ponad roku lokomotywka doczekata sie dekodera DHO5C 2 generacji, maksimum 500mA i 30V.
Dekoder z dodang wtyczkg katowg 6 pin i dwa pojedyncze podigczenia dla VS i GND.
Zdjecie i opis lutowania wtyczek jest w poprzednim opisie matej zielonej lokomotywki spalinowej Roco.

Lokomotywka postawiona na tor, tak jak poprzednia, pojechata odwrotnie, lampy tez Swiecity odwrotnie.
Uzytem ustawien CV zamiast ktopotliwego przelutowywania potgczen.

Po tych poprawkach pora na dobranie ustawien dla jazdy.

W stosunku do ustawien wstepnych zmienitem:

CV1 = 21 - adres lokomotywki CV5 =60 - predkosS¢ maksymalna
CV3 =2 - czas przyspieszania CV29 = 11 - odwrotny kierunek jazdy
CV4 =1 - czas hamowania CV51 = 2 - zamiana lamp przednia / tylna.

Z tymi ustawieniami jezdzi bardzo dobrze i pewnie, podtrzymanie wystarcza na chwilke jazdy.

Przy minimalnej ptynnej jezdzie w minute przejedzie 1,7 metra, bardzo wolna jazda 2,8 cm/sek.

Srednia jazda to okoto 5 metréw na minute a maksymalna 12 metréw na minute, jazda wyraznie szybka.
Przy maksymalnej (= 60) pobér pradu wynosi okoto 130 mA dajgc zapas do pociggniecia kilku wagondw.

Gotowa lokomotywa.

W stosunku do stanu wyjSciowego wyglad pogorszyt sie. Zamiast wolnej od poziomu potowy okien budki
mam czarny papier pod dach. Po spitowaniu prawie na ptasko maszynisty mogtem go wklei¢ na drzwiach.
Maskuje on troche wnetrze, a wta$ciwie odwraca od niego uwage. Z drugiej strony jest tylko czarny papier.
Zysk z przebudowy to sterowanie cyfrowe z dobrg jazdg, na dzwiek nie ma szans w tym malenstwie.

Lokomotywka jest doS¢ ciezka (58 graméw) i bez trudu ciggnie kilka wagonéw, na zdjeciu sg tylko dwa
towarowe ale prébnie jezdzita z piecioma i przy $redniej predkosci pobierata prad okoto 170 mA.

Nie sprawdzitem jazdy pod goére ale zaktadam Ze przy niej lub przy maksymalnej predkosci i kilku wagonach
prad nie wzrosnie powyzej 300 mA zostawiajgc wyrazny odstep do maksimum dekodera.
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