Przebudowa trzy-osiowej lokomotywy parowej HOe M. Suchecki 2023/24
firmy Liliput (Art. L170102)

Kolejna lokomotywa waskotorowa HOe 9 mm to duza parowa, 3 osie i kétko toczne pod budka.
Z duzymi kotami nie schowanymi za ramg lokomotywka wyglada tadnie. Produkt sprzed wielu lat nie jest
przystosowany do dodania sterowania cyfrowego, tylko jazda na prad staty bez Swiecacych lamp.

Stan przed przebudowa.
Lokomotywa ma 9 cm dtugosci i
wazy 106 gramdw. Obcigzenia nie
trzeba zwiekszac a przy nietatwej
przerébce moze zmaleC.

Z przekfadni napedzana jest
$rodkowa 0$ a pozostate dzieki
metalowym wigzarom réwniez sg
napedzane zwiekszajgc ucigg
lokomotywy. Odbiér zasilania z
wszystkich osi nie potgczony z
korpusem.

Lokomotywe rozbieramy usuwajgc
kilka rur z ich mocowan. Nastepnie
podwazamy klapy na zbiornikach
L W A wody ktore zaczepami mocujg
— Em——. 7 obudowe do podwozia. Po ich

: wyjeciu podwazamy przéd i tyt na
matych zaczepach i zdejmujemy ja.

99 4712

W $rodku do$¢ nietypowy widok.
Duzy odlew do ktérego mocowane
sg wszystkie elementy lokomotywy.
Z tytu w budce maszynisty silnik.
Ma pieciopolowy wirnik i mate koto
zamachowe. Jest podtgczony przez
dwa dtawiki do stykéw odbioru
zasilania. Na silniczku sg trzy
kondensatory po 3,3 nF. Jeden na
szczotkach a dwa zwierajg
pojedyncze szczotki do masy.

Zaczynam od wyjecia silnika. Trzeba odkreci¢ dwie Srubki
mocujgce go obejma z blachy do podwozia.

Lutowanie trzech kondensatoréw bardzo ,,brzydkie”.

Styki kontaktowe cate zalane cyng i duza ilo$¢ cyny w
miejscach lutowania do obudowy silnika, dobrze Ze korpus
z tworzywa wytrzymat to bez odksztatcen.

Po konserwacji silnika zostawie dwa fabryczne dtawiki a
trzy kondensatory zastgpie jednym 47 — 100 nF na stykach
do szczotek silnika.

Lokomotywa nie ma $wiecgcych lamp a ich dodanie nie
bedzie tatwe. Z przodu sa trzy, w tym gérna na wsporniku,
z tytu tylko dwie.

Rezygnujac z przedniej gornej bede mogt cate oSwietlenie
montowac¢ na podwoziu co pozwoli zdejmowac obudowe
bez ciggnacych sie drucikow do gornej lampy. Ale lampy przednie i tylne wymagajg zrobienia niewielkich
podcie¢ w odlewie korpusu na ptytki z LED i wklejenia Swiattowodow.
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Trzy osie napedowe sg z przodu
lokomotywy i Srodek ciezkosci
powinien by¢ pod drugg osig, jest
miedzy drugg a trzecig. Tyt z budka
maszynisty wisi i ma tylko dodane
luzne kéteczko dociskane ptaska
blaszkg do toru.

Stad wniosek ze obcigzenie z tytu
mozna zmniejsza¢ bez pogorszenia
sity uciggu, nawet z matg poprawa.
Natomiast z przodu wycinamy tylko
niezbedne minimum.

W dopasowane miejsca korpusu sg
wstawiane plytki ze stykami
odbioru zasilania, dtawiki i trzy osie
napedowe. Trzy kétka zebate
przektadni napedu sg wewnatrz
odlewu.

Dostep do osi i trybéw mamy po odkreceniu dolnej ptytki.
Nie rozbieratem uktadu két i wigzaréw bo jest ztozony na
malenkie zaczepy ktdre tatwo uszkodzi¢ nawet przy dobrym
tworzywie. Zdjeta ptytka pozwala smarowac osie i zebatki.

Mato widoczng wadg sg zbyt mocne sprezyny sprzegéw.
Muszg by¢ duzo bardziej elastyczne bo teraz sprzeg raczej
wyrzuci z toru na tuku doczepiony wagon niz sie ugnie.

Po doktadnym obejrzeniu wnetrza lokomotywy plan
przebudowy to dodanie dekodera jazdy PDO5A (2 generacji)
pod dachem budki co wymusza plytke z jego gniazdem i
potgczeniami nad silnikiem. Fabryczne wnetrze budki do
poziomu okien byto wolne, teraz bede musiat maskowa¢ dodane elementy.

Zrobie Swiecgce przednie (bez goérnej) i tylne lampy. Na przednie wytne mozliwe mato obcigzenia, dla
tylnych nie ma ograniczenia. Dodanie podtrzymania zasilania z matych kondensatoréw SMD 100 pF/20V jest
mozliwe tylko pod budkg maszynisty i wymaga wyciecia czesci odlewu. Kondensatory majg 4,1 mm
wysokosci a pod budka jest 3,5 mm, i jeszcze przeszkadza tylne mate kotko ktére musi skrecaé na tukach.
Dzwieku jak we wszystkich HOe nie bedzie z braku miejsca na gto$nik i dekoder.

Wiekszg lutownicg udato sie odlutowac kondensatory z silnika bez jego uszkodzenia. Po czyszczeniu fozysk,
komutatora, szczotek z regulacjg ich docisku oraz oliwieniu fozysk docieratem szczotki przy 5 V kilka minut,
do chwili gdy prad przestat spadac i dla obu kierunkéw byto po 30 mA. Silniczek zachowuje sie bardzo
dobrze, rusza od 2,4 V z prgdem 28 mA, przy 6V i szybkich obrotach prad rosnie tylko do 33 mA.

Widac Ze dalsza przebudowa da dobrze jezdzgcy sterowang cyfrowo lokomotywe. Jedyng wadg silniczka sg
odginane blaszki mocowania szczotek z ich sprezynkami, po kilku odgieciach moga sie ztamac.

Przy odlutowywaniu dtawikéw poszto gorzej, jedna podgrzana ptytka z tworzywa odksztatcita sie i styk do
silnika nie kontaktowat, musiatem podcig¢, dopasowac i zalac klejem, teraz trzyma pewnie.

Wyciecia w korpusie zaczatem od
miejsca na kondensatory. Robitem to

| ostroznie bo nie demontowatem két z
uktadem napedowym.

Cztery kondensatory sg pofaczone
réwnolegle, sklejone i przyklejone do
ptytki o grubosci takiej samej jak
zwezone czarne plytki ze stopniami.
Wstawiony i przykrecony obejmg silnik
mocuje pewnie te trzy ptytki.
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Kondensatory umieszczone w
wycieciu pozwalajg na swobodne
obroty i pochylenia tylnego matego
kotka pod budkg maszynisty.

Do kondensatoréw dodany uktad
fadowania, dioda i opornik 130 Q.
Podcigtem na niego obejme silnika co
dato miejsce i na kabelki.

Mata ptytka jest owinieta taSmag jako
izolacjg i nie mocowana, lezy luzno
wewnatrz przy zatozonej obudowie.

Gniazdo dekodera ma 8 stykow, 6 do dekodera i dwa dla VS i

GND. Plytka z gniazdem i pozostatymi elementami jest
przyklejona do ptytki 1 mm (ta biata) a ona do obejmy silnika.
Wszystkie kabelki majg pewien luz i po odkreceniu obejmy
odchylamy jg do przodu co pozwala swobodnie wyjg¢ sam
silnik. Zostawitem sprezynujace styki do zasilania silnika i w
tych punktach potaczytem kondensator 100 nF.

Lampy tylne przykleitem do matych ptytek a te z kolei do
ptytki z gniazdem i sg zdejmowane razem z ptytkg dekodera
na obejmie silnika.

Bede musiat dodac jakie$ ostony zapobiegajgce $wieceniu tych
lamp bokami i gérg przez tylne okna.

Dla przednich lamp zrobitem wyciecie na waska ptytke i
dodatem mieszczacy sie z przodu ciezarek z otowiu.
Doprowadzenie zasilania wymagato rowkdw wzdtuz kotta bo
pod obudowg nie ma luzu nawet na kabelki 0,5 mm.

Lokomotywa rusza od 3,5V z
pradem 65 mA jadac ptynnie.

Przy 4 V wolna jazda i ~ 67 mA.
5V to $rednia wolna jazda i 70 mA.
Dla 6 V jazda $rednia i 75 mA.

Przy 8 V jazda jest doS¢ szybka z
pradem 82 mA.

Wyzsze napiecia 101 12 V dajg
szybkg i bardzo szybka jazde, prady
95i 100 mA.

Pobierana moc ponizej 0,23 W na
starcie do 1,2 W dla maksymalnej
predkosci przy 12 V.

I w tym modelu dla ciezszej
lokomotywy dobry silniczek dat
dobrg jazde w szerokim zakresie
predkosci.

Ich zakresy ustawie przy sterowaniu cyfrowym z dekoderem ale juz widac Ze jazda bedzie tadna.

Twarde sprzegi poprawitem zastepujac sprezynujace blaszki sprezynujgcym drucikiem stalowym 0,3 mm.
Trzeba tylko w tylnych czeSciach sprzegdéw wycig¢ mate rowki na drucik i mozna da¢ odrobine smaru.
Bez wyciecia drucik spada na dét gniazda lub wypada i sprzeg Zle dziata nie sprezynujac lub blokujac sie.

Po prawie roku od poczgtku przebudowy mam dekoder do tej lokomotywy.

Jak w pozostatych DHO5C. Niby lokomotywa duza ale silniczek dobry i nie grozi przecigzenie dekodera przy
szybszych jazdach z wagonami.
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Dekoder z przylutowang katowg
wtyczka 8 pin, 6 potgczen sterowania
i dwa dodatkowe dla VS i GND.

Postawiona na tor pojechata
odwrotnie, do tytu, lampy tez
zamienione. Mozna powiedzie¢
typowo dla moich przerdbek cho¢ na
prad staty wszystkie jezdzity jak
powinny, do przodu przy plusie na
prawej szynie.

Procz tego lokomotywa mimo ze
ciezka to czesto zacinata sie podczas
jazdy i nawet spore podtrzymanie nie
pomogto. Winne byty brudne kota.

Podczas przebudowy nie demontowatem két i uktadu napedu, w efekcie nie czyScitem kot i stykow zasilania
jak w pozostatych. Po wyczyszczeniu zadnych zaciec juz nie byto i mogtem dobrac ustawienia jazdy.
W stosunku do ustawien wstepnych zmienitem:

CV1 = 24 - adres lokomotywy CV5 =60 - predko$¢ maksymalna
CV3 =2 - czas przyspieszania CV29 =10 + 1 - dodany odwrotny kierunek jazdy
CV4 =1 - czas hamowania Cv61 =2 - zamiana lamp przéd / tyt.

Dato to jazde zblizong do poprzednich: minimalna ptynna 94 cm /min. $rednia 6 metréw /min. maksymalna
14 metréw na minute. Przy maksymalnej predkosci lokomotywa z wigczonymi lampami (2 mA) i dekoderem
(6 mA) pobiera fgcznie 90 mA. Wazac 108 gramdw pociggnie wiele wagondw bez przecigzania dekodera.

ppersce

Plan przebudowy zrealizowany - lokomotywa jezdzi b. dobrze i sg $wiecace lampy, précz przedniej gérnej.
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