Przebudowa lokomotywy elektrycznej E-69 HO M. Suchecki 2024
starszy model PIKO

Mata dwuosiowa lokomotywa elektryczna kupiona w sklepie w 1983 roku za 450 starych ztotych
Dosc¢ czesto uzywana ma sklejane mocowanie dotu podwozia, utamane zaczepy stopni i zbiornikéw
powietrza. Z przodu zaréwka ze $wiattowodami zasilana z generatora. Stan przed przerébka, waga 150 g.

Whnetrze zajmuje bardzo duzy silnik i dwa bloczki obcigzenia. Odbidr zasilania przez sprezynujgce druty z
biezni czterech két. Mozliwe jest zasilanie jednego bieguna z trakcji przez pantograf.

Przy lokomotywie na prad staty duzy silnik ma kilka zalet. Wirnik o Srednicy 24 mm dziata jak spore koto
zamachowe, nie wystepujg zaciecia jazdy przy drobnych nie kontaktach a lokomotywa ptynnie zatrzymuje sie
po wylgczeniu zasilania, przy szybkiej jezdzie toczyta sie jeszcze z pét metra.

Przy przebudowie na sterowanie cyfrowe jazde bez zacie¢ da podtrzymanie z kondensatoréw a ptynne
zatrzymanie, rozpedzanie, zakres predkosci itp. ustawimy dowolnie w dekoderze.

Typowy problem przy starym taborze to brak miejsca na wyposazenie.

Zeby lokomotywa tadnie wygladata i jeZzdzita planuje po trzy $wiecgce lampy na czotach, urzadzong kabine z
o$wietleniem, podtrzymanie zasilania i dzwiek jazdy.
Waga troche spadnie ale przy mniejszej sile uciggu pojedzie z kilkoma wagonami w zamian za lepszy wyglad.

Otéw bede dodawat na dole w podwoziu we wszystkie mozliwe miejsca.
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Oryginalny silnik byt w dobrym stanie ale musiatem zastgpi¢ go jakim$ wyraznie mniejszym. Uzytem matego
silnika ,,Mitsumi” (6 - 28 V prad maks. 300 mA) z dwustronnym dtuzszym watem i Slimakami.

Wycigtem duzy silnik i dopasowatem
potozenie matego tak zeby Slimaki
trafiaty na zebatki na osiach kot.
Musiatem je rozsungc i nie sg white
do konca ale trzymajg sie dobrze a
ich skok pasuje do zebatek.

W ramie zrobitem cztery naciecia na wysokosm gérnych krawedzi silnika i umocowatem go sprezynujacq
blaszkg wsuwang w te wyciecia.

Natychmiast, bez oliwienia i smarowania, zrobitem ,zerowg” prébe jazdy. Zasilacz podigczony bezposrednio
do silnika a na podwozie potozytem dwa bloczki obcigzenia. Ciggnac przewody po stole podwozie pojechato,
przy 4 voltach i wolnej jezdzie pobiera 66 mA. Widac ze lokomotywa bedzie dobrze jezdzic i przerabiam jg
dalej cho¢ pewng wadg jest mate przetozenie napedu.

W rame wkleitem nad
$limakami dwie kostki
ofowiu i dtugi pasek w
spod ramy. W dolnej
czesci podwozia dwie
ptytki otowiu po bokach
silnika (jedna z wycigciem
na dtawiki) i dwie 1 mm
ptytki na czotach.

Dopasowatem sprezynki odbioru zasilania na pewny
kontakt przy mozliwie matym hamowaniu két.
Podtaczytem silnik do stykéw sprezynek zeby
. sprawdzi¢ czy i jak podwozie jezdzi. Ruszyto przy
niecatych 4 voltach ale bardzo wolna jazda byta
skokowa, skoki po ~1 mm dla kolejnych zebdéw
przektadni i limaka.

Juz przy 4,5V jazda jest ptynna w obie strony z
pradem 58 mA.

Potozytem na silnik zastepcze obcigzenie i
natozytlem obudowe co dato wage okoto 110
graméw i przy niej zrobitem prébne jazdy.

Pewna wolna jazda od 5 - 5,5 V, prad 60 - 62 mA.
Dla napie¢ 6, 7, 8 V jazda Srednio-wolna, Srednia i
$rednio-szybka - prady 63, 66, 68 mA.

. 9110V to jazdy szybkie z prgdami 70 - 72 mA.
Przy 12 Vi prgdzie 76 mA jazda bardzo szybka i
- maksymalng ustawi¢ na zblizong do 10 V.

. Jazda od 5 V to skutek matego przetozenia napedu,
. $limaki napedzajg bezposrednio zebatki na osiach.
Widoczne na zdjeciach podwozia przyklejone biate
pionowe ptytki to dodane mocowanie obudowy,
wsunieta na nie do konca trzyma sie mocno.
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Przy jazdach na prad staty silnik przy 12 V pobiera moc ponizej 1 W co zapowiada dobrg jazde DCC.
Wstawitem przewidziane wyposazenie i wnetrze jest zajete w catosSci.
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Na silniku podtrzymanie zasilania, uktad tadowania i trzy kondensatory po 470 uF, dodatkowo 1000 WF na
przewodach umieszczony z przodu pod ptytkg dekodera SD10A. Dekoder potozony tylko do zdjecia, bedzie
podtaczony przewodami bez gniazdka 6 pin mato przydatnego przy 11 potrzebnych potgczeniach.

Nad trzema kondensatorami jest miejsce na kabine z podtogg 0 4 mm ponizej krawedzi okna w drzwiach.

Z lewej strony gto$nik duza kostka a obok na ramie pomocnicza ptytka potgczen.

Dolne LED przylutowatem pionowo do matych ptytek co dato ich dobre potoZzenie na wprost Swiattowoddw.
Oswietlenie kabiny i gérne lampy z ich ptytka wkleitem do obudowy, pod nig przyklejona gwintowana blaszka
mocowania pantografu. Dla fatwego zdejmowana obudowy zrobitem podtaczenie przez gnlazdko i wtyk.

SR : Whnetrze kabiny skleitem na ptytce.
W’fozona do nadwozia opiera sie o dwie Wklejone Waskle listewki nie wpadajac gtebiej.

Do dekodera lutowatem bezposérednio kabelki
- silnika, zasilania z szyn i masy.

Wyjscia LF, LR, Auxl i VS (wspolny plus) do

ktérych lutuje dwa lub wiecej przewoddw idg

). przez ptytke pomocnicza. Dla gtosnika dodatem

' wtyk i gniazdko na przewodach.

Po sprawdzeniu omomierzem potaczen i braku

zwar¢ lokomotywka trafita na tor prébny.

Obudowa tylko potozona na podwozie zeby
sprawdzi¢ dziatanie catego oSwietlenia.

Sam dekoder dzwiekowy SD10A pobiera 30 mA.
Podtrzymanie dla lamp to ~ 1,5 sek. i ~ 0,4
sek. dla Sredniej jazdy ze Swiattami.

Ptynna wolna okoto 2,6 cm/sek. - prad 48 mA.

| Srednia to 10 cm/sek. z pradem 55 mA.
Maksymalna (70) - 24 cm/sek. i prgd 76 mA.

Widac ze sam silniczek pobiera niewielkie prady
(18 - 46 mA) ale z wkgczonym dzwiekiem jazdy
taczny pobér pradu wzroénie.
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Z ,z21 start” i ,MultiMaus” dobratem ustawienia dla jazdy, w torze 18 V DCC:

CV3 = 3 - czas przyspieszania CV35 =4 - F1 wiacza Aux1 (kabina)

CV4 = 2 - czas hamowania CV36 ..41 =0 - F2.. F7 nic nie wigczaja

CV5 =70 - predkos¢ maksymalna CV42 = 192 - F8 manewrowa z przyciemnieniem
CV9 =1 - czestotliwo$¢ PWM 16 kHz CV43 .. 46 =0 - F9 .. F12 nic nie wiaczaja

CV29 = 10 - ustawienia CV61 = 35 - predko$¢ manewrowa

Cv33 =1 - FO0 wiacza LF w przéd CV62 = 2 - przyspieszenie manewrowej

CV34 =2 - FO wiacza LR w tyt CV147 = 3 - wylgcza Aux1 (kabina) podczas jazdy

Ustawienia dla analogu, Motoroli, sktadu i sprzegania wytgczone.

Zostato zrobienie dzwieku dla tych ustawien jazdy.

Jazda ze zmienionych plikéw projektu E_44 a pozostate dzwieki z posiadanych rozmaitych efektéow.

Do projektu zgratem ustawienia dla jazdy a po dobraniu z gtosSnikiem w lokomotywie gto$nosci wszystkich
dzwiekdéw poprawiong cato$¢ wgratem do dekodera co pozwala resetem przywrdci¢ wtasne ustawienia.

Sterowanie:
Jazda:  FL - Swiatta przod / tyt F1 - oSwietlenie kabiny F8 - jazda manewrowa

Dzwiek: F11 - dzwiek jazdy  F13 - krotki sygnat F14 - Sredni sygnat F15 - dugi sygnat
F16 - wentylator F17 - kompresor F18 - hamulce recznie
F19 - wyt. hamulcéw automatycznych F20 - wyciszenie Losowo - dwa sykniecia
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Lokomotywe przemalowatem na jasniejszg: izolatory biata btyszczaca, dach jasno - szary matowy, nadwozie
zielona pétmat (zostata z E-44), podwozie czarny mat, detale czarny pétmat i metaliczna.

Porecze srebrne, Sciany kabiny wewnatrz jasno - zétte. Oznaczenia dobrane z resztek kalkomanii.

Dla zbiornikow z przodu i tytu musiatem doda¢ mocowanie na Srubki, a do stopni z drutu 0,6 mm.

Gotowa lokomotywa wazy 121 graméw, ubyto prawie 30. Przy przebudowie musiatem usngc oba ciezarki i
duzy silnik. Rama lokomotywy i podwozie jest z tworzywa i jedyne wieksze i ciezsze elementy to maty silnik i
wklejone na dole ptytki otowiu. Niby jest duza ale Izejsza od naprawianej wczesniej parowej BR99 w skali
HOe wazacej fabrycznie 140 graméw w ktdrej uzyto odlewéw podwozia i kotta.

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

Dyr. Wroclaw
. Par.Opale

Gotowa lokomotywa jezdzi bardzo dobrze a ustawiona maksymalna predko$¢ = 70 pasuje do tej matej
lokomotywki. Przez azurowe kratki obok gtosnika dzwiek jest odtwarzany gtosno i wyraznie.

Mimo wagi nizszej niz manewrowa spalinowa BN150 (150 graméw) ciggnie bez problemu duzy osobowy
dwu - cztonowy wagon pietrowy o wadze 300 gramoéw.
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