Przebudowa lokomotywy elektrycznej E-11 HO M. Suchecki 2024
starszy model PIKO

Kolejna lokomotywa elektryczna. Wiek okoto 40 lat, kupiona na gietdzie za 700 zt. Jezdzita do$¢ duzo, ma
wady malowania i sklejane uszkodzone mocowanie obudowy. Lampy biate i czerwone przerobitem kiedys na
zasilane z generatora. Dwa silniki, dtugo$¢ 19 cm, waga 375 gramow i duza sita uciggu.

Stan przed przerobka.

Budowa podobna do poprzedniej E44. Wnetrze jest zajete przez dwa wozki z silnikami i obcigzenie z blach
miedzy nimi. Na czotach kostki ze $wiattowodami i zaréwkami, $wiatta biate i czerwone przetgczane przez
diody. Odbior zasilania z szyn przez osiem két i dodatkowo mozliwoS¢ zasilania jednego bieguna z drutéw
trakcji dajgca przy pradzie statym czeSciowo niezalezne sterowanie jazdg na jednym torze.

Pojemnik wkiadki okien mocowany do podwozia Srubg skrecajgcg blachy obcigzenia. Z kolei nadwozie jest
mocowane do podwozia dwoma zaczepami - grube okna. Przy ciezkiej lokomotywie najczesSciej dochodzito
do uszkodzen tych zaczepdw, okna byty sklejane i zgrzewane ze dwa razy.

Przy dtuzszej lokomotywie pojemnik obcigzenia jest wiekszy dajgc wiecej miejsca na wyposazenie.
Zostanie w nim jedna lub dwie blachy i dodam ptytki ofowiu na przedtuzonej ramie.

Sterowanie dwdch silnikéw juz sprawdzone w E44 - réwnolegle podtgczone do jednego dekodera D&H.
Konserwacje silnikow i napedéw w podobnych woézkach zrobitem tak samo.
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Na oryginalnych rdzeniach nawingtem nowe dtawiki, fabryczne miaty jakie$ zwarcia i mato zwojéw.
Kondensatory po 33 nF. Odbiér zasilania potgczony dla prawych i lewych szyn w obu wdézkach. Zasilanie
tylnego silnika podtgczy¢ odwrotnie, tak zeby oba wézki jezdzity w tg samg strone, tylny jedzie wstecz.

W obu silnikach czyszcze szczotki, komutatory i fozyska. Oliwie tozyska i smaruje tryby napedu.

Silniki ztozytem w wozkach z trybami bez két napedowych i szczotki docieratem kilka minut przy 6 V.

Przy tym napi€ciu nie ma iskrzenia i wypalania szczotek. Ale pod koniec zwiekszatem napiecie do 10 - 12 V
na 1 do 2 minut, ewentualne iskrzenie powinno szybko zanikng¢ a po powrocie do 6 V prad powinien by¢
nizszy. Dotarty przedni silnik pobiera 40 mA w przdd i 44 mA wstecz, tylny po 39 mA w obie strony.

Wida¢ ze nieco nowsza lokomotywa ma lepsze silniki i napedy. W ztozonych wézkach - przedni 53 i 55 mA a
tylny 53 i 57 mA. Inne styki odbioru zasilania stabiej hamujg kota napedowe.

Prébne jazdy samych wozkéw i ztozonej ramy wypadty dobrze, jak w E44, ale z nizszymi pradami.
Majac juz sprawdzone sterowanie dwoma silnikami przez jeden dekoder montowatem wyposazenie.

W dtuzszym pojemniku wiozytem na dno ptytke
ofowiu 2 mm a na nig oryginalng blache z gwintem
dla skrecenia catego podwozia.

Wstawitem potgczone szeregowo dwa pasujgce na
wysokoSc eliptyczne gtosniczki, tgcznie majg 8 Q.
Podtrzymanie zasilania z pieciu kondensatoréw po
470 pF z uktadem tadowania. Na kondensatorach
bedzie gniazdko dekodera PluX22 i pomocnicza
ptytka podtaczen z obracajgcych sie wézkow, lamp
czotowych i o$wietlenia kabin.

Przedtuzytem rame na obu koncach po 1 cm i
przykleitem po cztery ptytki otowiu 2 mm, zostaje
miejsce na kabiny od poziomu okien.

Ztozone podwozie wazy 305 graméw i waga lokomotywy spadla o 70g. Gotowa bedzie mie¢ ~ 315 g.

Pierwsza cyfrowa jazda z dekoderem DH22A. Silniki potgczone réwnolegle i zrobione cate o$wietl

enie.
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Ustawienia dekodera takie same jak dla E44 i sterowanie dziata rowniez bardzo dobrze.

Ptynna wolna jazda to okoto 2,2 cm na sekunde, w minute przejezdza 1,3 metra, pobdr pradu przy
wytgczonym oswietleniu tylko 45 mA.

Przy $redniej jezdzie z predkosScig = 40 pobiera okoto 80 mA a dla maksymalnej (80) do 140 mA.

Mimo wiekszej wagi prad wolnej i Sredniej jazdy jest nizszy niz w E44, przy maksymalnej prawie taki sam.

OSwietlenie to trzy przednie biate lampy, dwie tylne czerwone i po jednej LED w kabinach. Z wtgczonymi
Swiattami prad wzrasta o 10 mA. Podtrzymania wystarcza do p6t sekundy Sredniej jazdy i okoto 3 sekund dla
samego o$wietlenia.

Prébnie zamiast DH22A wstawitem prostszy dekoder PD12A z takimi samymi ustawieniami i jazda jest
identyczna. Wszystkie dekodery D&H majg ten sam uktad sterujacy jazda ,,D&H-2 SDH119” i radzi on sobie
doskonate z dwoma réwnolegte podigczonymi silnikami, ,,nie widzi” co mu podigczono i dwa traktuje jak
jeden wiekszy silnik. Rzeczywista predkos¢ jazdy ustalana przez pomiar napiecia indukowanego w wirniku
mimo pofgczenia dwadch réwnolegle dziata dobrze dajgc ptynng jazde w catym zakresie predkosci.

Do jezdzgcego podwozia dobratem ustawienia jazdy:

Cvol1 =9 - adres lokomotywy CVv42 =192 - F8 - manewrowa i przyciemnienie
Cvo3 =14 - czas przyspieszenia CVv43 =64 - F9 - tylko przyciemnienie

Cvo4 =2 - czas hamowania Cv53 =10 - jasno$¢ przyciemnienia

CV05 =80 - predkoS¢ maksymalna CVv61 =30 - predko$¢ manewrowa

CV09 =1 - czestotliwo$¢ 16 kHz Ccv62 =1 - przyspieszenie manewrowej

Cv33=1 - FLf wigcza LF CV137 =10 - wyt. oszczedzanie energii i op6zn. Susi
Cv34 =2 - FLr wkacza LR CVv147 =2 - wylacza kabine przednig jadac w przod
Cv3s =14 - F1 wiacza Auxl Cv1i48 =1 - wylacza kabine tylng jadac wstecz
CV36 = 8 - F2 wiacza Aux2 CV156 = 3 - przyciemnienie czynne dla LF i LR

Dodane wyposazenie zmontowatem na podwoziu i zdejmowanie obudowy jest fatwe. Sterowanie i elektryka
dziata jak planowatem, zostaje dokonczeniem przebudowy.

Dzwiek zrobitem z wykorzystaniem plikow jazdy i efektéw od E44, E94 i wtasnych dzwiekow.

Ustawitem osiem zakreséw jazdy do maksymalnej = 80. Zrobitem pliki zmiany obrotéw na wyzsze i nizsze
oraz pliki (probki) jazdy. W dodatkowym sg efekty startu, stopu i biegu luzem. Hamowanie automatyczne
oraz reczne. Dwa sygnaty, trzy losowe efekty, pompa olejowa, kompresor, wentylator i efekt sprzegania.
Do projektu zgratem ustawienia dla jazdy - [Read configuration from track] i wgratem caty projekt do
dekodera SD16. Po zatozeniu obudowy miatem dobra¢ ustawienia gto$nosci ogolnej i sekwencji.

A tu niespodzianka - nawet przy ustawieniach gtosno$ci rzedu 180 - 200 dzwieki sg zbyt ciche. Dwa mate
gto$niczki dajg za staby dzwiek i musze je wymienic¢ na sprawniejsze. Kara za wczesniejsze nie sprawdzenie
odtwarzania testowego , Tanca z szablami” przez gto$niki w lokomotywie z obudowa.

Musiatem rozebra¢ wyposazenie w pojemniku i wstawi¢
inny gtosnik. Bez usuwania 2 mm ptytki otowiu zmiescita
sie na lezgco duza kostka 8 oméw. Wycigtem otwér w
bocznej $ciance i wcisngtem gtosnik bez klejenia.
Celowo troche wystaje nie zawadzajac o wozek. Dzwiek
bedzie styszalny dotem przez wolne miejsca obok wdzka,
dodatkowo cata obudowa rezonuje. Puscitem testowe
MP3 i w koncu jest gtosny i wyrazny dzwiek.

Z gtodnikiem nie miescito sie podtrzymanie z pieciu
kondensatoréw, wchodzity trzy i moze dodatkowo
wcisniety na ukos wszedtby czwarty.

Zrezygnowatem z prostego podtrzymania i uzytem
bufora zasilania Susi SPO5A - opis ,,Moduty SUSI D&H”.
Daje podtrzymanie kilku sekund przy jezdzie z dzwiekiem.
W pojemniku zrobito sie luzno wiec modut podtgczytem
przez gniazdko i wtyk, mozna go wyjac i podtaczy¢ do
Programatora dla wgrania aktualizacji czy ustawien.

Na module lezy ptytka potgczen z wozkami i lampami a
na niskim gniazdku i wtyku Susi lezy ptytka z gniazdem
dekodera. Teraz nie opiera sie o dach, jest ponad 1 cm
odstepu co daje lepsze chtodzenie.

W pojemniku na blaszke obcigzenia i na modut wtozytem
izolujgce wktadki z cienkiej folii.
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Gotowa lokomotywa.

EP09-027

Lokomotywa byfa ponuro ciemna wiec
przemalowatem catg, od izolatoréw na dachu
do podwozia. W dtuzszej byto miejsce na
dodanie kabin. Zmienitem w nich szyby na
przezroczyste ale mimo to na zdjeciach
ledwo wida¢ maszynistow.

Wszystkie porecze i uchwyty zrobitem od
nowa z cienszego mosieznego drutu i
pomalowatem je srebrng farba.

Zamiast gumowych wkrecitem bufory ze
$rub M 2,5 - patrz opis BR110.

Po przygodach z gto$niczkiem mam dobry
~dzwiek i cato$¢ dziata zgodnie z planem.
Jazda bardzo dobra a ucigg nadal duzy choc
waga spadta z 375 do 312 gramoéw.
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