Lokomotywa parowa BR95 HO M. Suchecki 2024
z firmy PIKO

Lokomotywa parowa na olej opatowy, model z 1988 roku. Waga 290 graméw. Zdjecie przed przebudowa.

Stan lokomotywy dobry cho€ z licznymi matymi wadami wynikajgcymi z jej budowy. Sg réwniez $lady
sklejania i drobne wady malowania zwigzane z wiekiem modelu, ma ponad 30 lat.

Cata lokomotywa zrobiona z tworzywa, tgcznie z ramg podwozia. Kociot jest oddzielng czescig cho¢ na
zdjeciu lezy na ramie nadwozia. Nie pokazane obcigzenie to walec w kotle, kostka z tytu i dwa waskie paski
wzdtuz ramy nadwozia. Swiecgce po trzy lampy z przodu i tytu z zaréwkami i Swiattowodami.

Proste pofaczenia elektryczne bez zadnych kabelkéw, wszystko przez blaszki kontaktowe i sprezynki.
Model ztozony tylko na zaczepy z ktérych cze$¢ mniejszych po latach jest ukruszona. W duzej porcji czesci
dodatkowych s3 rury, drabinki, porecze itp. a nawet 6 osobowa zatoga.

Lokomotywa ma piec osi i dla dobrej jazdy rama jest dzielona, wychyla sie na tukach i jezdzie géra / dot.
Srodkowa 0$ z gumowymi naktadkami, odbiér zasilana z czterech pozostatych.

Szkoda ze w duzej lokomotywie nie znaleziono innego miejsca na silnik niz az pod dach budki maszynisty.
W sumie model trudniejszy do przebudéw od starszych modeli Piko z metalowymi ramami tgczonymi na
$rubki i zaczepy, tez kruszace sie, ale mozna byto gwintowac i skrecac.
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Z silnika przez liczne kétka
zebate napedzane sg
wszystkie osie.

Wigzary z tworzywa
mocowane do trzech osi.

Catos¢ porusza sie z
minimalnym oporem.

Spodnie ptytki mocujg kota
i s3 na nich blaszki odbioru
zasilania z czterech osi.
Mocowane na 8 matych
zaczepow z ktorych dwa
skrajne sg uszkodzone a
kolejne dwa niepewne.
Sklei¢ na state nie mozna
ale poprawic trzeba.

Zdecydowatem sie na wymiane silnika na nizszy by uzyska¢ cho¢ czeSciowo wolng kabine. Zmiana nie do
cofniecia po obcieciu oryginalnego silnika. Wczesniej sprawdzitem ze mam dobry silniczek ze Slimakiem
pasujacym do gtéwnego kotfa zebatego napedu. Z dtawikami po 1 omie kreci sie przy 2,4 V z pragdem 16 mA.

Silnik wstawiony w obejme z blachy ktéra jest mocowana ptytkg z tekstolitu wewnatrz niej. Ptytka ustawia
silnik na odpowiedniej wysokosci i jest przykrecona dwoma Srubkami M1,6 x 4 do podwozia. Za nig ptytka z
dwoma dfawikami po 47 pH, kondensatorem 33 nF i gniazdkiem dla podigczenia przewodéw do dekodera.

Natychmiast sprawdzitem czy i jak to podwozie jezdzi podtaczajac prowizorycznie zasilanie z kot.
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Potozytlem zastepcze obcigzenie i podwozie do préby wazyto 190 graméw.

Rusza od 3 V i ~70 mA ale bardzo wolna jazda jest niepewna choc troche winne jest nieréwne obcigzenie.
Przy 3,5V i pradzie 72 mA jedzie juz pewnie i wolno. Dla 4 V mamy $rednio wolng jazde, prad nie wzrasta.
5V to jazda $rednia i nadal 72 mA. 6 V daje szybszg jazde, prad wzrasta do 80 mA.

81 10 V to jazdy szybka i bardzo szybka, prady po 80 mA, 12 V nie sprawdzitem, jazda za szybka.

Z tych préb widac ze przetozenie napedu jest troche za mate i podwozie ma sktonnos$¢ do szybkiej jazdy, ale
kotek zebatych nie przerobie.
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Uszkodzone skrajne zaczepy
spodnich ptytek skleitem i
przerobitem na przykrecane
$rubkami M 1,4 x 4 ktdre
mieszczg sie obok kot i
tatwo je odkrecic.

Cienkie Scianki podkleitem
wewnatrz kostkami, w nich
wiercitem i gwintowatem
otwory - dtugosci gwintéw
po 4 mm zapewniajg dobre
mocowanie.

Lekka rama z tworzywa tamana za trzecig osig i z przeSwitem pod kottem nie nadaje sie do montazu na niej
wyposazenia. Trzeba je umiesci¢ w nadwoziu i podobnie do BR52 dekoder, kondensator podtrzymania i
obcigzenie z otowiu bedg w kotle. W tej chwili nadwozie jest z pieciu czesci: gtéwne nadwozie, jego
wewnetrzna rama, kociot, budka maszynisty i skrzynia za nig. Ztozone na zaczepy czeSciowo odfamane.
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Po przymiarce wkleitem w rame nadwozia paski obcigzenia i dodatkowo otowiane na zewnatrz ramy.
Przykleitem jg do gtéwnego nadwozia a do niego przykleje kociot. Na dole kotta wkleitem wygietg ptytke
otowiu # 1,5 mm dtugo$ci 42 mm, dwie mate ptytki obok gtosnika i trzy mate # 1 mm na podwoziu.
Budka maszynisty moze zostanie zdejmowana cho¢ brak dwdch mniejszych zaczepéw a do dachu beda
umocowane przewody tylnych lamp i silnika. Cze$¢ za budka z kostkg obcigzenia musi by¢ przyklejona.
Odbidr zasilania z wychylajgcej sie przedniej czesci podwozia przez dwie wklejone sprezynki z lutowanymi
przewodami. Po wsunieciu kondensatora 10.000 pF do kotta (do zdjecia wysuniety) w ztozonym podwoziu z
nadwoziem ftamana rama i wozki kétek tocznych wychylajg sie bez zacieC.

Do dzwieku uzytem gtosnika
kostka ESU 1 W 8 omOw.
Weciéniety w wyciecie w kotle
jest czeSciowo pod nim dajgc
gtosny i wyrazny dzwiek,
kociot tez rezonuje.

Naprawitem $rubka M1,4
mocowanie przedniego
wozka do ramy nadwozia,
tylne jest dobre. Tylko na
dwoch takich kotkach -
zaczepach jest umocowane
cate podwozie.
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Zrobienie catego oSwietlenia zajeto troche czasu. Przednie stojgce lampy z matych LED 2 mm lutowanych na
drucikach. Diody trzeba wklei€ a po sprawdzeniu ich Swiecenia przyklei¢ i lampy, Swiattowdd na ktdry byty
zaktadane trzeba usungc¢. Pod spodem potgczenia drucikéw z przewodami i opornik dla szeregowych LED.

Gorna przednia lampa z LED 3 mm z nézkami zeszlifowana do 2, 5 mm i wcisnigeta w oprawe lampy z ptytka
opornika i kabelkami. Do tylnych lamp wykorzystany ciezarek w skrzyni. Ptytka z dwoma duzymi LED
$wiecgcymi przez skrocone $wiattowody dolnych lamp. Dla gérnej malenka LED na matej ptytce wklejonej w
skrzyni, jej opornik jest na dolnej ptytce. Na przewodach podtaczone o$wietlenie budki maszynisty, z drugiej
strony ciezarka przyklejona LED ,$wieczka” jako efekt otwartego paleniska.

W ciezarku wolne miejsca po zaréwce i oprawce wypetnitem otowiem, pare gramoéw wagi przybyto.

Majac juz gotowe wszystkie elementy zaczatem sktadanie lokomotywy lutujac przewody do ptytki gniazda

dekodera. Przydaje sie proste rusztowanie by nie lutowaé w powietrzu.
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Wczesniej przykleitem kociot do podwozia a skrzynie
za budka maszynisty. Sama budka na wszelki
wypadek jest zdejmowana trzymajac sie niezle na
poprawionych zaczepach.

Przewody przetozone przez otwory w dodatkowej
ptytce nie famig sie podczas wsuwania gniazda do
kotta. Wsunieta ptytka i zatozony przéd kotta przesu-
nety do tytu kondensator blokujgc Slimak napedu.
Musiatem wymieni¢ go na krétszy 4700 WF, jest tez
cienszy i na pocieszenie dotozytem do kotta otowiang
ptytke. Mniejsze podtrzymanie nie powinno by¢
problemem przy zasilaniu odbieranym przez osiem
kot, po cztery z szyny, z rozstawem skrajnych 8 cm.
Ze trzy razy wsunatem i wysunagtem plytke z kotta,
zadne kabelki nie puscity, nie ma zwar¢, lampy
Swiecg i sg pozostate potgczenia.

Po umocowaniu wszelkich rur i poreczy na kotle
nadwozie bedzie gotowe.

Skonczenie podwozia to ztoZzenie catego parowego napedu, cylindry, korbowody, wigzary, suwaki itp.

Wszystko sktadane na koteczki - szpilki, oraz mate i bardzo mate zaczepy z ktérych dwa naprawiatem
drucikiem 0,3 mm a dwa miejsca musiatem sklei¢ na state. Z odrobing smaru na kotkach wigzaréw caty
naped obraca sie lekko i bez zaciec.
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Ztozytem lokomotywe i ze sterowaniem ,z21 start” dobratem ustawienia dla jazdy:

Cvl =59 - adres CVv42 =192 - F8 manewrowa i przyciemnienie.
Cv2=0 - napiecie startowe CV43 - 45 =0 - F9, F10, F11 nic nie wigczane
Cv3=4 - Czas przyspieszania Cv46 = 32 - F12 wtacza Aux4 (palenisko)
Cv4 =2 - czas hamowania Cv48 =0 - charakterystyka liniowa

CV5= 64 - predkos$¢ maksymalna CV52 =31 - jasnoS¢ lamp

cvo=1 - czestotl. PWM 16 kHz CV53 =10 - jasnoSC przyciemnienia

CV29 =10 - ustawiony bit1i 3 CVv61 =30 - predko$¢ manewrowa

Cv33 =5 - FLf wigcza LF i Aux1 Cv62 =2 - przyspieszenie manewrowej
Cv34 =10 - FLr wiacza LR i Aux2 CV137 =2 - ustawiony bit 1

CV35, 36 = 0 - F1, F2 nic nie wiaczajg CV147 = 27 - wylacza Auxl dla manewrowej
CV37 =16 - F3 wiacza Aux3 (budka) CV148 = 27 - wylacza Aux2 dla manewrowej

Wylaczone ustawienia dla jazdy analogowej, Marklina i sktadu.

Dekoder SD22A pobiera 30 mA, z wigczonymi wszystkimi Swiattami 40 mA - podtrzymanie 2 sekundy.
Jazda manewrowa (30) z prgdem 53 mA, dla maksymalnej (64) ~100 mA wigc silniczek pracuje bardzo
dobrze. Podtrzymania dla szybszej jazdy ze Swiattami wystarcza na sekunde, z dzwiekiem pét sekundy.

Ze znanymi ustawieniami mogtem zrobi¢ dzwiek. Firmowego projektu do BR95 nie ma, uzytem od BR44
dopasowujgc dzwiek jazdy do 6 zakreséw z maksymalng predkoscig 64. Wykorzystatem czesS¢ efektow a
niektére usunatem lub zastgpitem posiadanymi z poprzednich projektéw.
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Sterowanie.
Jazda:  FL - Swiatta F3 - o$wietlenie budki F8 - jazda manewrowa F12 - o$wietlenie paleniska

Dzwiek: F11 - dzwieki jazdy  F12 - sypanie wegla  F13 - krotki gwizd F14 - Sredni gwizd
F15 - dtugi gwizd F16 - wolna pompa F17 - sprezarka F18 - hamulce recznie
F19 - wylgcza hamulce automatyczne F20 - spust pary FL - pradnica

Losowo - efekt syku pary podczas postoju - mozna tez wigczac¢ F10.

Cafg lokomotywe malowatem. Niewielkg zmiang wygladu jest Sciecie gory zbiornika na olej opatowy i
przyklejenie tam skrzyni z weglem. Na PKP chyba nie byto lokomotyw parowych opalanych olejem.

Udato sie utrzymac duzg wage lokomotywy, z fabrycznych 290 spadta do 226 graméw. Spadek nie wptynat
na jazde po prostym torze z matym poborem pradu. tamana rama powoduje dodatkowy opér i przy wjezdzie
na fuk o promieniu 380 mm prad wzrasta ale naped wszystkich osi daje pewng jazde z duza sitg uciggu.

Lokomotywa z dodanym catym osprzetem kotta, poreczami, drabinami, maszynistami itp. nie moze leze¢ w
pudetku. Trzeba zrobi¢ specjalne w ktérym bedzie sta¢ nie dotykajgc Scianek, lub postawi¢ w gablocie.
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