Lokomotywa parowa BR91 HO M. Suchecki 2024
model firmy LILIPUT

Lokomotywa z aukcji, produkt chyba z 1998 roku. Wersja analogowa z gniazdem dekodera NEM 652 - 8 pin
ze zworkg dla jazdy i lamp. Stan przed przerébka. Waga 242 gramy.

Stan lokomotywy dobry z matymi wadami malowania. Mechanika wyglada na sprawng ale przed jazdami
prébnymi na prad staty zrobie konserwacje silnika i przektadni napedu.

Podwozie i nadwozie to precyzyjne odlewy dajgce duzg wage lokomotywy. Przy przerdbce jest to spora
wada bo wyciecie miejsc na dodatkowe wyposazenie jest bardzo trudne a odlew fatwo uszkodzic.
Pozostate elementy z tworzywa: dach, stopnie, cze$¢ przednia itd.. Lokomotywa skrecona dtugg Srubg
mocujacg réwniez przednie kota toczne. Reszta sktadana na mate Srubki (w tym M1 1) i zaczepy.

Lampy z zaréweczek z dtugimi Swiattowodami przetgczane przod / tyt przez diody $wiecg dosc¢ stabo.
Silnik 5 - polowy z kotem zamachowym, dtawikami i kond. 10 nF przez Slimak i przektadnie napedza
$rodkowg 0$, a ona przez metalowe wigzary dwie pozostate.

' Odkrecenie $rubki na
dole podwozia i zdjecie
ptytki daje dostep do kot
zebatych przektadni i osi
-+ kot napedowych. tatwo
 je czysci¢ i smarowac ale
¥ uwazajac zeby nie

. wypadty blaszki odbioru
zasilania z kot.
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Odbiér zasilania ze skrajnych két przez blaszki
dociskane do ich wewnetrznych krawedzi.

Dla lewej szyny blaszki sg odizolowane od korpusu
a dla prawej majg fabryczny kontakt z ramg.
Poprawienie (odizolowanie) nie bedzie fatwe,
wymaga rozebrania catego podwozia, zrobienia
wycie¢ na wktadki izolujgce i podtgczenia zasilania.
Metalowy korpus lub rama lokomotywy nie
powinna by¢ potgczona z zasilaniem z zadnej
szyny, usuwam je w catym taborze. Jakie$
przetarcie przewodu czy przypadkowe zwarcie
moze uszkodzi¢ dekoder.

Przy okazji zrobie dokfadne czyszczenie stykéw,
biezni kot i catej przektadni napedu.

Nie jest to szczyt elegancji ale jako$ wycigtem
miejsca na wktadki izolacyjne dla prawych két.
Wkleitem dwie a na nich przykleitem blaszki
kontaktowe do stykéw odbioru zasilania.

Musiatem je potgczy¢ kabelkiem w dodatkowym
wycieciu i doda¢ przewod zasilania.

W ztozonej lokomotywie styki sg zastoniete
zewnetrzng ramkg z tworzywa. W niej tez sg
podciecia na nieco grubsze miejsca lutowania
zeby rozchylona ramka nie ocierata o kota.

: . - W prébnie ztozonym podwoziu z dwoma skrajnymi
kotami nie byto zwar¢ z metalowym korpusem przy pewnym zasilaniu z obu szyn.

Kolejna zmiana to uzycie LED zamiast zaréwek. Tylne $wiatta na ptytce dopasowanej do wyciecia w ramie.
Diody lutowane wpuszczone w ptytke bo tuz za nig jest koto zamachowe. Potgczone szeregowo z dobranym
opornikiem i lutowane kabelkami do punktéw po zaréwce. W lampach zostaty krétkie 2 mm $wiattowody, z
zatozonym nadwoziem trafiajg one na LED i Swiecg wielokrotnie jasniej niz przy zaréwce.

Z przednimi lampami miatem wiecej roboty. Byty mocowane wcisnieciem na koncéwki Swiattowodu.

Przy pierwszej prébie ze skroconym Swiattowodem i dosunietg do niego duzg LED lampy Swiecity dos¢ stabo
za to cata przednia belka mocno czerwonym Swiattem - napiecie 16 V i prad 12 mA. Tworzywo $Swiattowodu
po kilku latach jakby zmatowiato, a Piko po 40 latach sg nadal klarowne. Zostato wstawienie matych LED
bezposSrednio w lampy. Wkleitem je i podtgczytem cienkimi drucikami. Swiecg jasno co widac na zdjeciu z
lampg btyskowg. To samo 16 V a prad do 4 mA. Lampy musiatem przyklei¢ do czotowej ptyty, przy rozbiérce
mozna je zdjgc tylko razem z tg ptyta. Druciki z LED lutowane do matej ptytki z opornikiem i przewodami.
Przy okazji pomalowatem wnetrza lamp na biato, tylnych nie rozbieratem i zostaty w nich czarne $rodki.
Daze do montazu catego wyposazenia na podwoziu z dostepem do niego po zdjeciu nadwozia.
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T Y T T — ey Wyjatkiem bedzie gtosnik. Na duzg kostke nie zrobie
fes : : ' wyciecia w odlewie podwozia, w dodatku zamkniety
| wewnatrz bytby stabo styszalny.

Jedyne miejsce znalaztem w budce maszynisty.
Plaski okragty gtosnik o Srednicy 20 mm
umocowatem cienkg ptytka ze sklejki 0,6 mm, jest
tylko do niej przyklejony i mozna go wyjac.
Musiatem podcig¢ o 0,5 mm dach od Srodka, obcigc
. zaczepy matego daszka przyklejajac go na state oraz
- wycig¢ potagczenie okien wklejajac je oddzielne.
Testowy dzwiek gra nie najgorzej cho¢ w ztozonej
budce z podtogg powinno by¢ gtosniej, zeby tylko
maszynista nie ogtucht.

Konserwacje silnika zaczatem od usuniecia brzydko
lutowanego do stykéw szczotek kondensatora, duzo
cyny a pod nig obciete nézki poprzedniego.

Szczotki i ich sprezynki s mocowane odginanymi
blaszkami - za trzecim razem sie ztamia.
WyczyScitem komutator i szczotki (papier ,,800”),
troszke rozciggnatem sprezynki i ztozytem silnik.

Po oliwieniu docieratem silnik przez jakie$ 10 minut
przy napieciu 10V, zasilanie bez dtawikéw. Prad do$¢
szybko spadt do 38 mA dla obu kierunkdw.

Silnik z kotem zamachowym rusza teraz przy 2,4 V
z pragdem okoto 43 mA - moc jatowa tylko 0,1 W wiec
jest w dobrym stanie co da ptynng wolng jazde.

Z szybka z reguty nie ma problemu i maksymalng z dekoderem ustawie dobrang do tej lokomotywy.
Na koniec przylutowatem na stykach szczotek kondensator 33 nF/ 50V w akurat pasujgce miejsce.

Majac juz wszystkie elementy pora na ich potaczenie i ztozenie lokomotywy do prébnej jazdy na prad staty.

© Oryginalnie catoS¢ potgczen byta
zrobiona na ptytce, na przewodach
tylko dwie zaréwki i dwie zworki.
Usunatem obie diody, przesunagtem
dtawiki dodajgc potrzebne zworki.
Przybedg jeszcze przewody:
zasilania z prawej szyny, podtgczen
lamp, Aux1 i gto$nika z gniazdkiem
na przewodach.

= Silnik zostawiam podtgczony przez
styki z ptytki, tatwo go wyjac.

Do gniazdka dekodera 8 pin
dorobitem wtyczke ktérg przylutuje
przewodami do dekodera SD10A.
Dwie fabryczne ptytki ze Sciezkami
sg potaczone trzema stupkami
lutowanymi do goérnej ptytki, do
dolnej przykrecane Srubkami M1.
Przez nie jest podtgczony odbior
zasilania z lewych ko6t oraz tylne
lampy, kontakt musi by¢ pewny.
Przykleitem ostone Slimaka zeby nie nawijaty sie na niego zadne przewody.

Przymierzytem bufor zasilania SPO5A i dekoder SD10A. Bufor jest nieco wyzszy od krawedzi zbiornikéw wody
i bedzie spod nich wystawat. Plytka jest mocowana do gory Sciezkami wiec bufor i dekoder przyklejone do
niej taSmag mogq z czasem odtazi¢ i spada¢ w dét ocierajac o kota.
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Rozwigzaniem byto dodanie ptytki na ramie podwozia na ktérej te elementy mogg luzno lezec.
SRR LR L W, wne s o

Z ramy obcigtem oba resory co dato potrzebne 2 mm miejsca. Do zbiornikdw przykleitem od wewnatrz dwie
ptytki zastaniajgce wystajgce dotem czeSci. W plytkach muszg by¢ wyciecia na ruchome uchwyty suwakow.
Zmienia to w niewielkim stopniu wyglad lokomotywy za co mogtem uzy¢ bufora zasilania zamiast dwéch lub
trzech kondensatoréow po 470 WF/25V - dla 1500 pF dadzg okoto 1/3 sek. $redniej jazdy z dzwiekiem.

ERNEC R T T . . - o T

: /_’ /% o W el e ‘ : | Dla bufora SPO5A dodatem
'- pi - © Bomd | gniazdko Susi na krétkich
przewodach. Cato$¢ jako$
miesci sie w nadwoziu cho¢
podtgczanie gto$niczka nie jest
zbyt wygodne a przewody
trzeba troche dopychac przed
o - S zamknieciem lokomotywy.

Z}OZy}érr; podwozie z ciezkim nadwoziem, kotami napedowymi, Wiazararhi i silniczkiem.
Pora na prébne jazdy z pragdem statym. Wstawitem zworke dekodera i ... nie pojechato.

Przy 5 V lokomotywa stoi a przez

| silnik ptynie 170 mA.

Przy 6 Vi 180 mA zaczyna jechac
utykajgc co obroét kota, co ciekawsze
do tytu jedzie szybciej z pradem 150
mA troche mniej utykajac.

Dopiero przy 10 Vi 220 mA (2,2 W)
. jazda jest szybka i w miarg ptynna,

. do tytu 185 mA prawie bez skokéw.
- Prébowatem zamienia¢ przednie i

.~ tylne koto czy odwrotnie podtaczy¢

I silnik ale bez zadnego efektu.

Rozebratem caty naped. Szlifowatem na gtadko wszystkie wigzary i punkty ich mocowan. Starannie fgczytem
wigzarami kota z obu stron naktadajgc odrobine smaru na kazdy kotek i Srubke. Wolno recznie obracajgc
koto zebate nie znalaztem Zadnego punktu przyciecia obrotow két. Wstawitem silnik z podktadkg 0,3 mm pod
nim - $limak nie wchodzit teraz catkowicie w koto zebate majgc minimalny luz.

Powtdrnie zatozytem nadwozie i na tor prébny. Zmiany pomogty, cho¢ gtéwnie zmalat pobor pradu.

Teraz rusza od 4,5 V z pragdem 110 mA dla obu kierunkéw. Ale jazda nadal nie jest ptynna. Skoki i czasami
zaciecia co p6t obrotu kota dla jazdy do przodu i do tytu. Kotki wigzaréw sg przesuniete o 1/4 obrotu kota a
przyciecia zdarzajg sie gdy wigzary z obu stron sg poziomo prawie na $rodku osi kot, jeden ponizej a drugi
nieco powyzej. Przy wyzszych napieciach jazda sie poprawia bo przy wiekszych obrotach koto zamachowe
jako$ przepycha silnik przez punkty zacie¢. Dobra $rednia jazda jest przy 8 V i pradzie 145 mA.

Szybka przy 10 Vi tez 145 mA. Napiecia 12 - 14 volt dajg szybkg i bardzo szybkg jazde - prady do 150 mA.

Ta kiepska wolna jazda to efekt uproszczenia napedu két. Liliput zaoszczedzit cztery kétka zebate i z silnika
napedzana jest tylko Srodkowa 0$ a dwie pozostate jedynie przez metalowe wigzary.

Chyba producent sprawdza jazdy lokomotyw tylko przy 12 V.

Chwalitem maty silniczek za znikomg moc przy obrotach na luzie. Tu dostat ciezkg prace i przy zacieciach
czesto pobiera bardzo duzy prad.
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Tak samo ciezka prace dostat dekoder. Zmienia zasilanie silnika wyréwnujgc wynikajace z zacie¢ skoki.
Robi to bardzo dobrze i jazda jest ptynna w catym zakresie predkosci, za to pobor pradu skokowy.
Ptynna wolna jazda to 2 cm /sek. - przejedzie okoto 1,2 metra w minute. Minimalna na prostej 1 cm /sek.
Dla manewrowej (30) jedzie 6,5 cm /sek. - okoto 4 metréw na minute. Maksymalna (70) to 10 m /min.
Dekoder SD10A z wigczonymi Swiattami pobiera 40 mA.
Przy wolnej jezdzie prad wzrasta o Srednio 70 mA ale wystepujg spore skoki pragdu 50 - 100 mA.
Predko$¢ manewrowa to Sredni prad silnika 75 mA z matymi skokami 70 - 80 mA. Dla maksymalnej (70)
prad silnika bez skokéw dochodzi do 140 mA - tgczny do 180 mA (2,9 W), a jeszcze nie ma dzwieku.
Ustawienia CV dla jazdy:
CV2 = 2 - napiecie startowe
CV3 = 4 = czas przyspieszania
CV4 = 2 - czas hamowania
CV5 = 70 - predkos¢ maksymalna CV52 = 31 - jasno$¢ lamp
CV29 = 10 - ustawiony bit1 i bit3 CV53 = 10 - jasnos¢ dla przyciemnienia

| CV44 i 45 = F10, F11 nic nie wigczane
|
|
|
|
Cv33 =1 - FLf wiacza LF | CV61 = 30 - szybkos¢ jazdy manewrowe;j
|
|
|
|
|

CV46 = 4 - F12 wigcza Auxl
CV48 = 0 - charakterystyka jazdy liniowa

CV34 = 2 - FLr wigcza LR CV62 = 2 - przyspieszenie manewrowej
CV35 - 41 = F1 - F7 nic nie wigczane CV137 = 10 - ustawiony bitl i bit3
CV42 = 64 - F8 wiacza przyciemnienie CV990 = 30 - start fadowania bufora po 0,5 sek.
CV43 = 192 - F9 manewrowa z przyciem. CV991 = 255 - podtrzymanie bez ograniczenia
CV992 = 255 - Susi Time-out bez ograniczen
Wszystkie ustawienia dla jazdy robitem w catkowicie ztozonej lokomotywie.

Wyglad lokomotywy troche zmieniony przez dodane na dole zbiornikéw wody 2,5 mm Scianki zastaniajgce
lezace na plytce wyposazenie. Porecze byty popekane lub utamane - dorobitem wszystkie z drutu 0,5 mm.
Malowatem calg lokomotywe: nadwozie matowa prawie czarna (Revell 6); rury na kotle czarna p6tmatowa;
podwozie czerwona matowa; kota czerwona blyszczaca; opaski na kotach biata blyszczaca; porecze, gwizdek
i dzwon - mieszana srebrna ze ztotg dajg kolor mosigdzu, resory i kompresor metaliczna.

Na koniec kalkomanie pomalowane przezroczystg matowg i wklejenie maszynisty z pomocnikiem do budki.
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Dzwiek robitem do juz jezdzgcej lokomotywy zgrywajgc z toru do projektu ustawienia jazdy.

Wykorzystatem jazde od BR81 z koniecznymi zmianami, inne zakresy, inne ustawienia dla ,,ciufow” i dla
automatycznego dzwieku hamowania. Pozostate efekty z posiadanych i dopasowanych plikow.

Sterowanie dzwiekiem jak we wszystkich lokomotywach: F11 - jazda i dodatkowy jazdy, F12 efekt paleniska
i sypania wegla, F13 do F16 dzwon i gwizdki, F17 pompa, FL pradnica razem ze $wiattami, F18 hamulce
recznie, F20 wyciszenie dzwieku. Budka maszynisty szeroko otwarta z obu stron nie jest najlepszg komorg
rezonansowg i musiatem ustawi¢ duze gtosnosci, do 200. Niskie tony sg dobrze odtwarzane.

e

Lokomotywa wyglada jak chciatem, po to jg malowatem. Dodatem typowe sprzegi taboru HO.

Dzwiek jest jaki zrobitem, dobry w catym zakresie predkosci a efekty bez ich przesadnej iloSci.

Jazda ptynna ale dekoder meczy sie przy wolnej. Prad szybszej jazdy (50) z dzwiekiem do 150 mA (2,4 W).
Skonczona lokomotywa wazy 252 gramy i przy tak ciezkiej doczepienie kilku wagondw tylko nieznacznie
zwiekszy pobdr pradu.

Chyba bede unikat lokomotyw Liliputa HO, skusze sie tylko po zajrzeniu do napedu.

Mam matg HOe Liliputa jezdzacg bardzo dobrze z takim samym napedem tylko jednej osi przez tryby z silnika
i dwdch przez wigzary, ale wazy 106 graméw a mate kétka majg 9 mm Srednicy, co ciekawe ma taki sam
silniczek z kolem zamachowym.

Dla skali HO naped két wigzarami nie sprawdza sie dajac wyrazne zaciecia przy wolniejszej jezdzie.
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