Przebudowa BR89 M. Suchecki 2019

Kolejna lokomotywa z dna szafy, nabytek z lat 80. Jest w dobrym stanie i na zdjeciu zblizona do oryginatu.
Kiedy$ zaczatem jg remontowac ale skonczyto sie na czerwonej farbie, pomalowane kota i inne detale w tym
kolorze. Lampy przednie i tylne z krysztatkami.

Wada modelu to silnik zajmujacy catg kabine wyraznie widoczny przez duze boczne okna. Nawet nie sg to
okna w ktére mozna by wklei¢ brudne szyby z szarej folii i troche go zamaskowac.

Po zdjeciu obudowy pojawia sie kolejny problem - blok obcigzenia zajmuje cate wnetrze pod niskim kottem i
wchodzi miedzy blachy ramy. Bez jego znacznego zmniejszenia brak miejsca na wyposazenie cyfrowe.
Waga oryginatu to 180 gramoéw i po przebudowie na pewno bedzie mniejsza.

Przy przerdbkach BR55 zostawitem cate ich oryginalne napedy nieco je maskujac a BR89 ma identyczny.
Jednak w tej matej lokomotywie wymienie silnik na mniejszy wymiarami ale o zblizonej mocy. Na site uciggu
wplynie troche nizsza waga po przerdbce.

Przednie lampy stojg na czotowej belce. Trzeba z nich usung¢ krysztatki i wklei¢ mate LED pofaczone przez
gniazdko i wtyk dla fatwego zdejmowania obudowy. Tylne zamocuje na podwoziu za silnikiem.

Obcigtem z obcigzenia wszystko nad rama. Trzy dolne fragmenty przykrecitem do mosieznej blachy 0,5 mm.
Dodatem otéw pod $rodkowy bloczek, tyle by nie dotykat kétek zebatych. Na gorze pod blaszkami kilka
warstw folii otowianej dopasowanych do wysokosci obudowy. Catos¢ przykrecona $rubg M2,5 do prawego
boku ramy. Wycigtem z przodu miejsce na gtosniczek a z tytu na Slimak napedowy.

Wstepny plan przebudowy wygladat tak:

gtoénik mata kostka ~ dekoder : R silnik

Usunatem oryginalny naped lokomotywy i w tym miejscu na dodanej ptytce przykleitem ptaski silnik na 6V.
Wypadt na poziomie okien i kabina bedzie czeSciowo wolna, mozna wstawi¢ zatoge.

Przedtuzony wat silnika napedza przez slimak trzecie koto zebate oryginalnej przektadni, dwa poprzedzajace
trzeba bylo usunac. Trafitem z gruboscig ptytki pod silniki i bez podktadek $limak jest na dobrej wysokosci.
Na luzie przy 2,5 V pobierat 39 mA a napedzajac tryb 40 mA, widac ze naped bedzie dziatat dobrze.

Pewng wada silnika 6 V ze zmniejszong przektadnig jest sktonnos¢ do zbyt szybkiej jazdy.

Sprébuije jg ograniczy¢ uzywajac dtawikéw o wiekszej indukcyjnosci i opornosci kilku omow.

Dodanie procz dtawikow jeszcze matego opornika zbytnio ograniczy maksymalny prad obnizajac moc silnika.
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Do lokomotywy uzyje lutowanego na kabelkach matego dekodera jazdy i dzwieku SD10A z gtosnikiem mata
kostka 10 x 8 x 11 mm, 24 omy. Przy ustawieniu duzej gtosnosci dzwiek powinien byc niezZle styszalny.

Podtrzymanie zasilania bedzie niewielkie.
Od wewnatrz w skrzyni na wegiel po
wycieciu nadlewdw i wspornika miesci
sie tylko kondensator 1000 pF/25V.
Przy 3,5 cm rozstawie osi odbierajacych
zasilanie lokomotywie moze brakowac
pradu na rozjazdach, kondensator da
okoto 1/3 sekundy podtrzymania.
Niestety nie ma miejsca na wieksze lub
wiecej kondensatdw czy dodanie kota
zamachowego.

Ten sam rozstaw osi majq przebudowane wczesniej mate spalinowe BN150 i jezdzg bez zacie¢ z mniejszym
podtrzymaniem (470 pF) ale w ich silnikach sq wirniki o $rednicy ~20 mm dziatajace jak kota zamachowe.

Podwozie ztozone zgodnle z planem i pora na plerwszq ]azde przy za5|Ian|u prqdem sta’rym

S

Jezdzi od nlsklego napiecia 1,5V z bateru mdj za5|Iacz ma minimum 2,4V. Przy 2,5V poblera 75 mA]adqc ze
$rednig szybkoscia, przy 5V z pradem 100 mA jedzie znacznie szybciej a przy 6V i pradzie 120 mA jazda jest
jeszcze szybsza. W zasilaniu silnika wstawitem jeden dtawik 0,5 mH (6 oméw) i kondensator 100 nF.

Na czystym probnym torze lokomotywa jezdzi bez zadnych zacie¢, odbior zasilania dziata bardzo dobrze.

Dekoder bez gniazda i wtyku tacze kabelkami i musiatem dodac¢ pare dodatkowych punktéw lutowania.

Do matych stykdw z obu stron ptytki mozna przylutowac tylko pojedyncze kabelki. Odbidr zasilania wymagat
lutowania posrednich przewoddw przez otworki w blasze przy wyjetym z ramy obcigzeniu.

Nad slimak wkleitem ostone z przezroczystej folii by kabelki nie mogty sie na niego przypadkowo nawingé.
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A na gotowo bedzie ich sporo bo dojdzie dekoder z 12 przewodami i potgczenia przez gniazdo - wtyk
przednich lamp i gto$nika. Czyli tradycyjnie, w Srodku mam kitgb kabelkdw ktéry powinien zmiesci¢ sie pod
niskg obudowa. Dodatem dwie LED, ,$wieczke” i czerwong, jako efekt otwartych drzwiczek paleniska.

Waga jezdzacego podwozia ze zdjecia wynosi 116 g. Razem z obudowa, spodem i drobnymi cze$ciami mam
132 gramy. Gotowa ztozona lokomotywa osiggnie ~ 135 ze 180 gramoéw przed przerdbka.

Swiatta przednie i tylne zrobitem z LED SMD 2 mm.

Przednie wklejone w stojgce reflektory i podtaczone drucikami 0,1 mm. Trzeba je tak prowadzi¢ by nie byty
dociskane do obudowy metalowg rama. Potaczone szeregowo z opornikiem i kabelkami do wtyku na matej
ptytce ktdrg przykleje wewnatrz do przodu kotta. Druciki w tej chwili widac ale po pomalowaniu catej
obudowy bedg prawie niewidoczne. Reflektory malowane wewnatrz na biato, szybki przykleje po malowaniu
nadwozia. Tylne zrobitem na waskiej ptytce ale musiatem jq przeciac i potaczy¢ przewodami bo cata nie
miescita sie za silnikiem. Podczas montazu sprawdzatem potaczenie didd omomierzem a gotowe $wiatta
prébnie podfaczytem do 16V - $wiecg wszystkie.

Po probie odtwarzania dzwieku przez matg kostke musiatem zmieni¢ gtosnik, dzwiek byt zbyt cichy.
24 omy to stanowczo za duzo dIa w mlare dobreJ gto$nosci nawet przy jej maksymalnym ustaW|en|u
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Znalaztem miejsce na okragty gtosnik 20 mm 8 omdw pod dachem kabiny. Jest ptaski i z boku mato
widoczny a jeszcze zastonie go czarng tekturka. Wykorzystatem dodatkowy daszek na dachu kabiny.

Po jego odklejeniu wywiercitem w dachu kilka otwordw zastanianych przez ten daszek.

Przez otwory i wyciecia w daszku dzwiek stychac dobrze i jest znacznie gtosniejszy niz z matej kostki.

Na dachu kabiny w miejscu na gtosnik usunatem wszelkie nadlewy, podobnie wewnatrz daszka.

Kofki ustalajace potozenie daszka troche spitowatem by nie mogty dotykaé membrany gto$nika.

W zrobione wczesniej wyciecie na gtosnik kostke wkleitem bloczek otowiu zwiekszajac troche obcigzenie.
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Po wymianie gto$nika mogtem wstawi¢ i potaczy¢ dekoder. Wczesniej w podtaczonym przewodami do
testera sprawdzitem jego dziatanie. Z Programatorem wgratem aktualizacje i plik wstepnych ustawien ,,csv”.

Dekoder podtaczony krotkimi kabelkami do punktéw na dodanych ptytkach, bezposrednio lutowane tylko
gniazdo gto$nika i masa podtrzymania. Fioletowy kabelek (Aux2) dodany na zapas dla ewentualnych zmian.
Na torze probnym sprawdzitem Swiatta przednie, tylne i o$wietlenie drzwi paleniska.

e e B IRG TR ) _
5 o o TP R | Podczas jazd dobratem ustawienia CV:

CV 01 =89 adres lokomotywy

cv03=3 Czas przyspieszania
cvo4=3 czas hamowania

CV 05 =40 predkos¢ maksymalna

Cv 09 =2 niska czestotliwos¢ dla silnika
CV 35i47 =0 F1 odtaczony od Aux1
CV46 =4 F12 wiacza Auxl

Cv 61 =16 predko$¢ manewrowa
Ccve2=1 przyspieszenie manewrowej
CV 43 = 195 F9 wiacza manewrowg i $wiatta
Cv53=8 przyciemnienie manewrowej

Pozostate ustawienia jazdy z pliku ,csv”.

Przestawienie sterowania silnikiem z 16 kHz na niskg czestotliwos¢ dato ptynne zmiany predkosci jazdy w
catym jej zakresie. Powodem jest chyba 5 razy wiekszy dtawik, 0,5 mH zamiast dwdch po 0,05 mH.
Minimalna jazda to 2 cm/sek - w minute przejedzie 1,2 metra. Przy manewrowej (16) jedzie 10 cm/sek co
daje 6 metréw na minute a z maksymalng (40) 22 cm/sek ~ 13 metréw na minute.

Sterowane cyfrowo podwozie jezdzi bardzo dobrze. Do skonczenia lokomotywy musze jeszcze pomalowac
catg obudowe i jg wykonczy¢ - drobne detale, okna, szybki $wiatet itp.

Zostaje dodanie dzwieku.
Zrobie go w gotowej lokomotywie gdyz do dekodera SD (od wersji 1.11.98) projekt mozna wgrac przez tory i
odpada lutowanie na kabelkach wtyczki Susi.
Dla BR89 jest firmowy projekt dzwieku ,BR89_70_T3_V1.dhs". Po jego odstuchaniu zmieniam niektére
dzwieki i ich ustawienia - np. dodatkowy dzwiek jazdy a gtéwny dopasuje do predkosci maksymalne;j.
Zmieniam przypisanie przyciskdw funkcyjnych na uzywane w moich lokomotywach.
Po dobraniu gtosnosci, ustawien dla ,ciuf” i hamowania gotowy projekt wgram do dekodera.
Juz dobrane ustawienia dla jazdy i wstepne zgrywam w programie ,SoundEdit” do nowego projektu przez
~Read configuration from track” a potem wgram gotowy projekt z wszystkimi ustawieniami.
- Wgranie dzwieku na torach nie powiodto sie. Winny byt uktad fadowania podtrzymania zasilania, z diodg i
opornikiem ale bez dfawika. Po dodaniu dtawika problem zniknat i dZzwiek wgrywa sie bez bteddw.
Widac ze dekoder SD zawsze wymaga dfawika w ukfadzie tadowania, a na pewno od pojemnosci 1000 pF.
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Gotowa lokomotywa:

Malowana prawie czarng matowa (Revell 6) i po naklejeniu kalkomanii matowym bezbarwnym lakierem.
Kota czerwong btyszczacg a pozostate czerwone elementy potmatowa.

W kabinie wkleitem maszyniste i pomocnika sypiqcego wegiel. O$wietlenie Swiattem z paleniska wyglada
dobrze choc na zdjeciu nie widac¢ pulsowania $wiatta.

Po przebudowie na cyfrowg lokomotywa wazy 145 gramdw, ubyto tylko 35 g i sita uciggu jest praktycznie
taka sama, a na pewno wystarczajaca dla nieduzej makiety z pociggami po kilku wagondw.

Mata lokomotywka z matg ilosciag wolnego miejsca nie jest zbyt pracochtonna ale ktopotliwa w przebudowie.
Zostawitem w opisie dwa miejsca w ktdrych zmienitem plan przerébki.

Pierwsze to wymiana gtosnika na wiekszy, znalezienie na niego miejsca, jego montaz i dodanie obcigzenia w
wyciecie na wczesniejszy gtosnik kostka.

Druga zmiana to konieczno$¢ dodania dtawika do uktadu tadowania kondensatora 1000 pF.

Bez dfawika odczyt i zapis CV dekodera SD przebiega bezbtednie ale wgranie na torach aktualizadji
oprogramowania czy projektu dzwieku konczyto, a wiasciwie zaczynato sie btedem. Widac ze w tych
dekoderach transmisja duzej ilosci danych ma wyzsze wymagania na brak zaktocen niz dostep do
pojedynczych CV.
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