Przebudowa BR55 M. Suchecki 2018

Kolejne przerabiane lokomotywy z tendrem. Wyjatkowo nieprzyjazne przerébkom, duzo trudniejsze niz
BR24 czy mate BN150 od ktérych zaczatem przebudowy.

Niby jest dos¢ duzy tender w ktorym mozna umiesci¢ dekodery ale zabraknie miejsca na kondensatory
podtrzymania. Procz tego konieczne bedzie potaczenie lokomotywy z tendrem 9 przewodami.
Zdecydowatem Ze dekodery musza by¢ w lokomotywie i do poditaczenia wystarcza trzy przewody.

W kabinie jest silnik i nie udato mi sie zamieni¢ go na zaden inny pasujacy do przeniesienia napedu.
Musiatem zostawi¢ na miejscu oryginalny silnik i wszystkie kotka zebate.

W efekcie mimo czyszczenia i oliwienia przy zasilaniu pradem statym silnik w starszej BR55 (czerwone kota)
startuje przy 4,5V pobierajac okoto 85 mA, w nowszej przy 3,8V z pradem 65 mA. Lokomotywy z kotami w
powietrzu. wynik gorszy niz dla wstawianych silniczkdw Mabuchi.

Lokomotywa nie ma wysokiej metalowej ramy jak wczesniej przerabiane. Dla zachowania przeswitu pod
kottem rama jest niska a nad nig na wspornikach metalowe obcigzenie.

Jedyne rozwigzanie to zastgpienie tego obcigzenia jakas ramka w ktorej bedzie gtosnik i dekodery.
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Z blachy mosieznej 0,5 m zrobitem dwa ,korytka” o zewnetrznych wymiarach obciazenia.
Z przodu jest miejsce dla gtosnika ,kostka” 11 x 11 x 15 mm. Z tytu podciecie na koto zebate.
W $rodek wchodzi dekoder jazdy i modut dzwieku, zostaje miejsce na otowiany klocek.

gtosniczek otow dekoder jazdy Dekodery mieszcza sie po
obu stronach kotka

mocujacego obudowe.

Modut dZzwieku mozna

wyijaé, potaczony wtykiem

Susi i gniazdkiem na kabelku

do gtosnika.

Niestety zajeto to potowe

wolnego miejsca.

Za gtosnikiem wstawiony

modut dzwigku otéw duzy klocek otowiu, wszedt

tez mniejszy pod ptytke.

Obcigzenie jest sporo mniejsze od oryginalnego i musiatem doktadac ciezarki w kazde wolne miejsce.
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RO T TR | Z przodu wstawitem otéw

-

od spodu miedzy cylindry,
nad cylindry jako podparcie
ramki i matg kostke miedzy
blachy ramy nad sprzegiem.
Z tytu weszta tylko mata
kostka za zaczepem tendra.
Cata lokomotywa wazy 155 g
a oryginat miat 202 gramy.

Brak miejsca wewnatrz to nie
i tylko mniejsze obcigzenie ale
i utrudnione podfaczanie
wyposazenia. Dtawiki sq w
S s - miejscach oryginalnych.
Kondensator 100 nF wewnatrz czarnej ostony szczotek.
Ptytka na silniku stuzy do potaczen silnika, odbierakéw pradu, przewoddw
plusa, masy i idacych do gniazdka przewoddw podtrzymania zasilania i lamp.
Dodatem matg ptytke w ramie obok dekodera, na niej sq pozostate potaczenia.
Unikam sytuacji gdy przewody z dekodera sg lutowane bezposrednio do
wyposazenia lokomotywy, to utrudnia proby, poprawki czy przyszte zmiany.

< Na zdjeciu dodana na spodzie Sruba mocujaca otéw miedzy cylindrami.

Potaczenia musza by¢ krotkie
ale z pewnym luzem. Kabelki
do ptytki na silniku trzeba
prowadzi¢ obok két zebatych
' tak by ich nie dotykaty.
Mocowatem je do boku ramy
drutem w izoladji.
Do przednich $wiatet na
obudowie dodatem gniazdko
i wtyk by zdejmowanie
obudowy nie wymagato
odlutowania przewodow.
Swiatta to LED SMD wklejone
s s e - et wprzednie reflektory i

: e ‘ SRR SR podigczone drucikami 0, 1.
Tylne $wiatta LED SMD s wewnatrz tendra lutowane na ptytce razem z ich opornikiem.
Zajeta przez silnik kabina nie pozwolita jak w BR24 dodac o$wietlenia otwartych drzwiczek paleniska.
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Za to dodatem os$wietlenie paleniska. Obok tylnej osi wywiercitem w ramie kilkanascie otworéw 1 mm.
W $rodek dopasowatem ptyke z dwoma diodami i opornikami. Uzytem LED “$wieczka” z nierownomiernie
pulsujacym zbtto-pom. $wiattem i zwyktej czerwonej. Pilnikiem dopasowatem je miedzy kota zebate.
Ptytke przykleitem do prawej ramy a otwory 1 mm podkleitem od wewnatrz szarg folia.
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Ten zepot przed ztozeniem ramy trzeba dobrze sprawdzi¢ bo dostep do niego wymaga rozebrania catej
lokomotywy. Efekt ptomienia w palenisku jest niezty cho¢ otworki to nie oryginalne palenisko.

Przy odbierakach pradu trzeba koniecznie usung¢ potaczenie lewych két z ramg lokomotywy.
Rama jak we wszystkich przerabianych lokomotywach nie moze mie¢ zadnego elektrycznego potaczenia z
dekoderami i pozostatymi elementami. Warto to sprawdzic omomierzem przed podtaczeniem dekodera.

Do potaczenia tendra z lokomotywg uzytem trzech stykéw
z gniazdka i wtyku 8 pin od dekoderow.

Gniazdko jest przyklejone pod silnikiem, cofniete mocno
do tytu tak by pod silnik weszta wieksza cze$¢ wtyku.
Hak tendra trzeba zmniejszy¢ o0 1,5 - 2 mm.

Lutujemy i dobrze izolujemy kabelki w trzech kolorach,
261ty dla tylnych lamp, niebieski wspolny plus i czarny
masy dekodera. Potaczenia doktadnie sprawdzamy gdyz
poprawki wymagajg demotazu silnika.

Przy trzech stykach nie ma wolnego na klucz, wtyk i
gniazdo sg oznaczone biatymi punktami dla wasciwego
podtaczenia.

Przewody do wtyku by byty mato widoczne sg tylko
czarne. Wewnatrz tendra oznaczamy je unikajac pomyiki
przy lutowania.

Na zdjeciu wida¢ matg kostke otowiu wklejong za
zaczepem tendra.

Podtaczanie tendra jest niewygodne i warto przerobi¢ pudetko lokomotywy dla stale podtaczonego tenda.

Pora na urzadzenie tendra, podtrzymanie zasilania i tylne $wiatta.
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W tender na szerokos¢ wyzszej czesci (wegiel) wchodzi na wcisk kondensator 2200 uF/25V.
Na dtugosci mieszcza sie trzy takie kondensatory.

Na uniwersalnej ptytce przylutowatem trzy kondensatory i uktad tadowania, dioda, opornik i dtawik.

Z trzech blach obcigzenia z podwozia tendra usunatem dwie gdrne a trzecig izolowatem od kontaktu z plytka.
Ptytke z kondensatorami wcisngtem w obudowe, trzyma sie dobrze i nie trzeba jej dodatkowo mocowac.

Tylne $wiatta to dwie LED SMD potaczone szeregowo i umieszczone z opornikiem na drugiej ptytce.

Jej wymiary trzeba dopasowac do szerokosci i wysokosci obudowy, tak by diody wypadty w osi tylnych lamp
w ktore wkleitem dwa krotkie Swiattowody 2 mm. Plytke przykleitem do obudowy a w miejscach didd, na
rogach obudowy, kawatki czarnego papieru zapobiegajace Swieceniu dotem.

Montaz jest dos¢ nietypowy, wszystko mocujemy do obudowy a nie do podwozia.

Tender (obudowa z podwoziem) jest sklejany. Przed sklejeniem tgczymy wtykiem tender z lokomotywa i
doprowadzajac napiecie state 16V do pol ptytki na silniku doktadnie sprawdzamy $wiecenie lamp i dziatanie
podtrzymania zasilania.

Gotowy tender odktadamy i wracamy do koricowego montazu lokomotywy.
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W ztozonej cze$ci mechanicznej potaczytem silnik z odbiorem pradu z szyn i stawiam lokomotywe na tor
prébujac jazdy przy zasilaniu pradem statym.

A tu przykra niespodzianka, przejedzie kawatek i staje, popchnieta skoczy kawatek i znéw brak zasilania.
Rozbieram spdd, czyszcze ponownie kota, doginam blaszki stykowe i sprawdzam omomierzem. Ze wszystkich
két jest potaczenie i mimo zasilania z 4 osi niekontakty nadal wystepuja. Pewien wptyw majg gumki na
tylnych kotach ale brakuje tych 50 graméw i przy mniejszym docisku jest staby kontakt z szynami.

Jeszcze raz doktadnie obejrzatem lokomotywy i znalaztem troche miejsca na dodanie otowiu.

Przykleitem matgq kostke obok kotka
mocowania obudowy.

Nad o0$ przedniego kota wstawitem na
wcisk blaszke w ksztatcie odwréconego
“U”. Krawedziami opiera sie o wstawki z
tworzywa i ostania kota zebate.

Na niej przykleitem wiekszy bloczek
otowiu dopasowany do wysokosci ramy.
Uwaza¢ by przypadkowo nie sklei¢
otowiu z ramg bo lokomotywy nie da sie
W razie potrzeby fatwo rozebrac.
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Tak samo zwiekszytem ciezar drugiej lokomotywy z czerwonymi kotami. Waga obu kompletnych wzrosta do
166 gramow. To jeszcze nie 200 g ale jest poprawa w ptynnej jezdzie przy zasilaniu pradem statym.

Podfaczytem dekoder. Przy jezdzie ze sterowaniem cyfrowym wystqpity rzadsze przerwy w zasilaniu ale
lokomotywa tez “utykata”. Konieczne byto dotaczenie tendra z podtrzymaniem.
Teraz jazda jest catkowicie ptynna bez zadnych zacie¢, widac ze podtrzymanie spetnia swa role.
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Niemozliwe jest dalsze zwiekszanie ciezaru bez likwidacji przeswitu pod kottem. Takg zmiane wygladu
lokomotyw uznatem za niedopuszczalna.

Dodane bloczki otowiu, jak wczesniej wstawione, pomalowane czarno matowo sg prawie niewidoczne w
ramie. Podobnie maskowatem dfawiki i kabelki a widoczne w oknach mosiezne tozyska silnika zakleitem
dwustronng tasma klejaca z czarnym papierem na zewnatrz. Mozna je odklejac i oliwic¢ tozyska.
Lokomotywy zostang nieco za lekkie ale zawsze bedq jezdzi¢ z tendrami i podtrzymaniem.
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Po tych przygodach ze zbyt lekkimi lokomotywami dokoriczytem ich wyposazanie. Te sterczace biato-
niebieskie kabelki z gniazdkami to podtaczenia przednich lamp, gtosniczki tez majq gniazdo i wtyk.
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Zgodnie z planem w mosiezng ramke na szeroko$¢ zmiescit sie dekodery jazdy i modut dzwieku. Po dobraniu
ustawien dla “ciuf”, hamowania i glosnosci wgratem gotowe wersje zrobionych projektéw dzwiekow.

Gdy kto$ co$ poprzestawia reset przywrdci ustawienia z projektu.

Dzwiek jazdy jest w obu taki sam ale w pozostatych sg pewne rdznice. Jedna ma dzwon i jego dzwiek, w
drugiej brak dzwonu. W jednej pompa piszczy, w drugiej naoliwiona, dzwiek sprezarek tez nieco inny.

Przy dos¢ szybkiej jezdzie z dzwiekiem lokomotywy pobierajg okoto 120 - 130 mA a wiec silnik sterowany
cyfrowo zachowuje sie lepiej niz przy pradzie statym gdzie na starcie brat 85 mA przy 4,5V.
Podtrzymanie zasilania dla jazdy z dzwiekiem wystarcza do 3 sekund.

Dobratem wszystkie ustawienia dla tych lokomotyw.

Dla silniczka Piko nie ustawitem wstepnego napiecia startowego cho¢ préby zaczatem z ustawieniem = 2.
Jednak zerowe napiecie daje najlepszy start, bez skoku, i ptynng wolng jazde.

Dobra jazda w catym zakresie predkosci jest przy czestotliwosci silnika 16 kHz, a wiec inaczej niz w
dwuosiowej BR80Z z innym silnikiem Piko.

Dla lokomotywy towarowej przyjatem predkos¢ maksymalng = 60 i czas przyspieszania 4 sekundy, rozpedza
sie niezbyt szybko. Dtuzszy czas bytby lepszy ale nie pasuje do nieduzej domowej makiety.

Wstepnie wgrana z pliku lista CV dla wszystkich lokomotyw - patrz opis “Dekodery”.
Potem ustawienia dekodera jazdy dla obu BR55:

- adresy CV 1 = 55 56 (ustawic¢ po swojemu)
- minimalne napiecie startowe cv2=0

- czas przyspieszania 4 sek. Cv3=4

- czas hamowania 4 sek. Cv4=14

- predkos$¢ maksymalna Cv5=60

- odtaczenie F1 od Aux1 Cv35i47=0

- przypisanie wyjs¢ do przycisku F9  CV 43 = 195 (manewrowa + przyciemnienie + lampy przdd i tyt)
- wigczanie Auxl1 przez F11 CV45 =4 (oswietlenie paleniska)
- przyciemnienie normalne Cv52 =31

- przyciemnienie alternatywne Cv53 =7 (dobrac)

- predko$¢ manewrowa Cv 61 =30

- przyspieszenie manewrowej 2 sek. CV 62 =2
Wigczanie o$wietlenia paleniska przez F11 jest powigzane z wiaczeniem dzwieku jazdy, tez F11.
Uwaga: ustawienia dla dekoderdw jazdy firmy D&H. Przy innych trzeba znalez¢ ich odpowiedniki
w liscie CV uzytego dekodera.

Dwie gotowe lokomotywy.
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Obie lokomotywy malowane w catosci czarng matowa, detale btyszczacg i metaliczng. Ostoje oryginalne.
Kofa btyszczaca czerwona lub czarna z biatymi obreczami.
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