Lokomotywa parowa BR53 HO M. Suchecki 2025
firmy Fleischmann

Trzy osiowa lokomotywa parowa z tendrem. Fabrycznie z gniazdkiem dekodera 6 pin (NEM651) i zworka.
Stan lokomotywy bardzo dobry, bez wad ale i bez czeSci dodatkowych. Zdjecie przed przebudowa.

Naoliwitem tozyska watu silnika i z fabryczng zworkg zrobitem prébne jazdy na prad staty.

Rusza od 4,5 V z prgdem ~130 mA (0,6 W), potem moZze niepewnie jechac przy 4 V.

Przy 6 V jazda jest juz doS¢ szybka, prad nadal 130 mA. Dla 8 V jazda bardzo szybka - prad 140 mA.

Od 10 V lokomotywa pedzi ponad metr na sekunde pobierajgc 160 -170 mA. Przednie lampy nie $wieca.
Widac Zze problemem moze by¢ wolna ptynna jazda, przektadnia napedu daje gtéwnie szybkie jazdy nie
pasujgce do tego modelu i odpowiedni jest tylko waski zakres napiec 4,5 do 7,5 V.

Pora zajrzec co jest w $rodku.

B el L L T T T —————

Kociot i budka to jedna cze$¢ z tworzywa,
wewngtrz bloczek obcigzenia. Za oknami
jest silnik wigc szyby sg przyciemnione.

Cate podwozie to doktadny odlew, na nim
zmontowany naped. Silnik o $rednicy 30
mm napedza przez cztery kétka zebate
dwie osie, przednig obracajg tylko wigzary.

Tender z tworzywa, w Srodku cienka
blaszka z iglowymi fozyskami trzech osi.
Na niej dwie blachy obcigzenia dociskane
nadwoziem ze skrzynig wegla.
Lokomotywa wazy 228 a tender 52 gramy.

Zasilanie z trzech osi. Kota sg metalowe i
prawe majq izolowane osie, lewe bez
izolacji potaczone elektrycznie z odlewem
podwozia.

Do tej pory oddzielatem zasilanie od masy
ale tym razem taka zmiana wymagata
przerobki két grozacej ich zniszczeniem.
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Ptaski silnik wbudowany w korpus lokomotywy. Jego
przednig Scianka jest fragment odlewu i catego silnika nie
mozna wyjac. Po odkreceniu tylnej ptytki mozna jg wyjac z
wirnikiem i magnesem silnika.

Zasilanie z prawych kot podtaczone czerwonym przewodem
przez dtawik. Z lewych potgczenie przez Sruby mocujgce
tylng ptytke. Do szczotek przylutowane mate kondensatory.

Przednie lampy z zaréweczka i Swiattowodem podtgczone
biatym przewodem. Nie $wiecity przez nie-kontakt zaréwki.

Lokomotywa zrobiona jako gotowa i wszelkie zmiany sg
bardzo trudne lub wrecz niemozliwe. Mozna tylko wstawi¢
maty dekoder jazdy 6 pin, np. PDO5A, dajacy jazde i
$wiecenie przednich lamp. Juz tylne Swiecace w tendrze
trzeba zrobi¢ samemu i potgczy¢ przewodami.

Dzwieku nie przewidziano, moze zmiesci sie maty dekoder
SDO5A ale nie ma miejsca na gto$niczek.

To pierwsza, i chyba jedyna, lokomotywa Fleischmann
ktdérg przerabiam na sterowanie cyfrowe.

Poniewaz silnika nie mozna wyja¢ wyjatem co sie dato po
odkreceniu tylnej ptytki a przednig Scianke w odlewie wycigtem.

Szto to trudno, jaki$ wyjgtkowo twardy odlew, ale bez tej zmiany w budce maszynisty bedzie tylko silnik.
Miedzy Sciankami wycigtem miejsce na mniejszy silnik, miat to by¢ 12 V ,Train”. Po usunieciu pierwszego
kota zebatego i przerébce drugiego na pasujgce do Slimaka naped dziatat nie najlepiej. Zmiana kierunku
obrotéw zatrzymywata silnik. Po przesunieciu o ~ 1 milimetr krecit sie, ale kolejna zmiana obrotéw wymaga
cofniecia przesuniecia silnika - $limak nie pasowat doktadnie do dodanej zebatki. Oprdcz tego silnik byt za
wysoki o jakies 2 mm nie mieszczac sie nawet w podcietym kotle. Musiatem uzy¢ innego silnika.

Pasowat nieco mniejszy
silniczek, ale na 4,5 volta.
Dobratem do niego inny
$limak i wymienitem koto
zebate wspofpracujace z
tym Slimakiem.

Na ptytce zasilania silnika
sg dwa dtawiki po 47 pH
(1,7 Q) i kond. 33 nF.

Naped krecit sie bardzo
dobrze w obie strony wiec
wstawitem kota w podwozie
i potgczytem zasilanie z
prawych kot i odlewu, lewych niestety nie udato sie odizolowac. Pierwsze probne jazdy na prad staty.

Minimum zasilacza to 2,4 V
co daje Srednio - wolng

. jazde, pragd ~100 mA taki

| sam w przod i w tyt.

Dla 3 V jazda jest $rednia,
prad 105 mA.

Przy 4 V jazda jest juz

- szybka z pradem 110 mA.
Dla 5 V bardzo szybka a
prad wzrasta do 115 mA.
Przy 6 V lokomotywa pedzi
zdecydowanie za szybko z
pradem 120 mA. ( 0,7 W).

Z silniczkiem 4,5 V i nieduzym mimo $limaka przetozeniem jazdy sg od 4 V szybkie a od 6 V za szybkie.
Przy sterowaniu cyfrowym powinno dac sie ustawi¢ potrzebny i pasujgcy do lokomotywy zakres predkosci.
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Podwozie wazy 126 gramow i lokomotywa bedzie znacznie Izejsza od poczatkowej wagi 228 gramdw.
Zamiast obcigzenia w kotle wstawitem pojemnik z blaszki mosieznej w ktérym jest dekoder SD10A i gtoSnik
kostka ESU 8 Q, 1 W. Pod dekoderem wklejona 3 mm warstwa otowiu, doktadatem tez mate kostki we
wszystkie wolne miejsca, po zardwce, Swiattowodzie itp. ale spadek wagi jest nieunikniony.

Dekoder z gtosniczkiem zmiescit sie w pojemniku z dwunastoma potgczeniami tylko na przewodach choc
jest ciasno, jak w lokomotywach HOe. Przy lewej szynie potgczonej z odlewem catoS¢ trzeba doktadnie
izolowac zeby przypadkowe zwarcie lub przetarcie izolacji nie spowodowato zniszczenia wyjs¢ dekodera.

Sprawdzitem dwa razy brak zwar¢ i lokomotywa trafita na tor prébny ze sterowaniem cyfrowym.

Wbrew obawom dekoder D&H bardzo dobrze steruje tym matym silniczkiem. Sg ptynne jazdy: wolne,
$rednie i szybkie a maksymalng ~ 50 dobiore w gotowej lokomotywie z tendrem.

Swiatta tylne z matych LED na drucikach wklejanych w obudowy
lamp gdyZz s one w pewnej odlegtosci od Scianki tendra i nie
mozna uzy¢ Swiattowodu. Przednie $wiatta z wiekszych LED na
ptytce wklejonej w cylindry. Dobieramy jej potozenie tak zeby
skrécone konce $wiattowodéw przednich lamp z nadwozia trafiaty w
wyciecia i na diody.

W budce zrobitem z ptytek polistyrenu jakby zakonczenie kotta.
Za nim sg ukryte potaczenia silnika, Swiatet i gniazdka a po bokach
zostato miejsce dla maszynisty i pomocnika. Na gérze na dwéch
drutach LED o$wietlenia budki, tatwo je dogig¢ do potrzebnego
potozenia. Na dole drzwiczki paleniska z pulsujacg LED ,$wieczka”.
Pod podtogg jest ptytka z dtawikami i gniazdko do podtaczenia
tendra. Wystarczg trzy przewody, masa dekodera (GND) i wspolny
plus (VS) dla bufora zasilania oraz zétty przewdéd dla tylnych lamp.
VS jest na $srodkowym styku i odwrotne podtgczenie nie spowoduje
zwarcia tylko $wiecgce stale tylne lampy ale natychmiast odwrdci¢
wtyczke bo wigczenie LR w dekoderze grozi uszkodzeniem wyjscia.
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Tender jako zapas paliwa na droge to dobre
miejsce na wstawienie bufora zasilania.
Uzytem jednego z wcze$niej zrobionych
wilasnych buforéw 0,5 F. Przekonatem sie ze
bufory najlepiej montowac dopasowane do
konkretnego miejsca bo posiadany musiatem
skraca¢ 0 1,5 mm.

Oprocz bufora przyklejona mata ptytka
tylnych lamp z opornikiem i potgczeniami.

Z tendra usunatem jedng blache obcigzenia
wklejajac ptytke izolujaca z naktadkami na
brzegach, tak zeby tender sktadat sie bez
Zadnych luzow.

Gotowy wazy 47 graméw, prawie tyle co
przed przerdbka.

Ztozona lokomotywa wazy 147 gramoéw i z tendrem dobratem maksymalng predko$¢ = 40, doczepiony
tender nie zwalniat jazdy i maksymalng nieco obnizytem - jedzie 7,5 metra na minute.
Ze sterowaniem ,,z21 start” dekoder i lampy pobierajg ~30 mA. Wolna ptynna jazda to 55 mA, manewrowa
(20) pobiera 75 - 80 mA a szybka (40) 90 - 100 mA. Z podtgczonym buforem 0,5 F w tendrze prad na starcie
tadowania ~240 mA. Dla stojacej z wkgczonym dzwiekiem i wszystkimi LED podtrzymanie ponad 16 sekund,
dla manewrowej ze $wiattami i dzwiekiem do 6 sekund a dla szybkiej z gtoSnym dzwiekiem do 3 sekund.
Dzwiek wtasnej roboty z wykorzystaniem zmienionych plikéw jazdy z BR24 i posiadanych efektow.
Po dobraniu ustawien ,.ciuf’, hamowania i gtoSnosci sekwencji wgratem koficowg wersje. Gtosnos$¢ ogdina
dos¢ duza (180) bo z gtosniczka wewnatrz obudowy dzwiek jest cichszy, dla niskich tonéw rezonuje troche
kociot a dla wysokich przewiercitem komin na gtosnikiem i gwizdy sg dobrze styszane.

Uwaga: przy wgrywaniu na torze projektu dzwieku (lub aktualizacji) odtgczy¢ tender gdyz po sekundowym

wytgczeniu zasilania ,,SoundEdit” nie znajduje dekodera dzwieku stale zasilanego z bufora.

CV dekodera SD10A dla jazdy:

CV1 = 53 - adres CV36 = 0 - F2 nic nie wiacza
CV2 = 0 - napiecie startowe CV42 =192 - F8 manewrowa i przyciemnienie
CV3 = 3 - czas przyspieszania CV43 do 45 = 0 - F9, F10, F11 nic nie wkgczane
CV4 = 1 - czas hamowania CV46 = 8 - F12 wigcza Aux2 palenisko
CV5 = 40 - predkos¢ maksymalna CV48 = 0 - charakterystyka liniowa
CV9 = 1 - czestotl. PWM 16 kHz CV52 = 31 - jasnos¢ lamp
CV29 = 10 - ustawiony bit 1i 3 CV53 = 10 - jasnosS¢ przyciemnienia
CV33 = 1 - FL wiacza LF lampy przéd CV61 = 20 - predko$¢ manewrowa
CV34 = 2 - FR wigcza LR lampy tyt CV62 = 2 - przyspieszenie jazdy manewrowej
CV35 = 4 - F1 wigcza Aux1 budka CV137 = 10 - ustawiony bit 1 i 3
Wyltaczone ustawienia dla jazdy analogowej, Marklina i sktadu.
Jazda: FL - Swiatta F1 - oSw. budki F8 - manewrowa F12 - o$w. paleniska
Dzwiek: FL - pradnica F11 - dZwieki jazdy F12 - sypanie wegla  F13 - dzwonienie
F14 - krotki gwizd F15 - Sredni gwizd F16 - dtugi gwizd F17 - sprezarka
F18 - hamulce F19 - wylgcza automatyczne hamulce F20 - wyciszenie dzwieku

Losowo - 2 rézne efekty syku, dtuzszy mozna tez wigczac F10.
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Cafa lokomotywa malowana matowg prawie czarng (Revell 6). Innymi farbkami, czarna btyszczaca,
metaliczna, ztota, mosiezna malowane detale na kotle i tendrze. Podwozie z poprawkami czerwong farba.
W kotach malowane szprychy i dodane biate opaski. Catos¢ chyba wyglada lepiej od réwno czarnego
oryginatu. Swiecace palenisko i o$wietlona budka z zatogg ozywiajg lokomotywe. SzczeSliwym przypadkiem
w kupionych lata temu kalkomaniach byta i do BR53 wiec oznaczenie jest poprawne (Th4).

Dzwiek jest dos¢ dobrze styszalny i dopasowany do tej lokomotywy, ,.ciuf’, hamowanie, itp.

Musiatem wymienic¢ firmowe sprzegi Fleischmann na pasujgce do reszty taboru zwykte Piko.

Przebudowa udana mimo ktopotéw z doborem napedu, dwa razy zmieniatem silniczek z przekfadnia.
Jezdzi bardzo dobrze w ustalonym zakresie predkosci, od wolnej do Srednio - szybkiej ciggnac bez trudu kilka
mniejszych wagonéw i z nimi prad szybkiej jazdy ro$nie nieznacznie, ze 100 do 110 - 115 mA.

Z gotowg lokomotywa mozna zestawiaC pociggi osobowe lub towarowe na dtugie drugorzedne trasy.
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