Przebudowa lokomotywy BR52 M. Suchecki 2020

Do przerobki trafia duza lokomotywa towarowa BR52. Kupiona w sklepie i do$¢ intensywnie uzywana.
Jest ciezka i ma duzg site uciagu, jezdzity z nig pociagi z kilkunastu wagonow towarowych, rekord to chyba
trzy metrowy poaag ]ezdzqcy mledzy pokojami.

M ODELLBAHN

Sama lokomotywa wazy 140 graméw.

W kotle jest obcigzenie dociskajace jg do
szyn zapewniajace obracanie sie kot.

Nie sg one pofaczone zadnymi zebatkami a
jedynie wigzarami. Ale uktad dziata dobrze.
W lokomotywie bez obcigzenia pchanej po
stole obracajq sie wszystkie kota wiec waga
moze by¢ nieco mniejsza.

Tender z napedem wazy 350 g.
Obcigzenie zajmuje cate wnetrze, z
miejscem na silnik i wozki napedowe.
Chcac zachowac duzg site uciggu trzeba
wycia¢ tylko niezbedne minimum.

Obie czesci nie sg potaczone elektrycznie.
Lokomotywa ma odbidr zasilania z dwdch
osi uzyty do zaréwki czotowych lamp.
Tender ma odbidr z trzech osi, czwarta z
gumowymi naktadkami.

Taka konstrukcja lokomotywy wymaga
dobrego planu przebudowy.

Trzeba dodac dekoder jazdy i dzwieku,
uktad podtrzymania zasilania i gtosnik.

Konieczne beda potaczenia przewodami
miedzy tendrem i lokomotywa.

Planuje $wiecace tylne Swiatta, oSwietlenie kabiny, efekt ptonacego paleniska i Swiecace otwarte drzwiczki
paleniska przy dosypywaniu wegla.

Dekoder mozna umiesci¢ w tendrze po wycieciu czesci obciagzenia. Przy taczeniu odbioru zasilania obu czesci
wychodzi 9 do 11 pofaczen, zaleznie od potozenia kondensatora w tendrze lub kotle.

Przy dekoderze i kondensatorze w kotle bedzie tylko 6 potaczen: silnik, tylne Swiatta i odbior zasilania.

Czeka sporo pracy z wygladem lokomotywy. Po przerdbkach konieczne malowanie na czarno kotfa i tendra.
Podwozie i wozki w tendrze tez maluje bo na wyglad sg zbyt ,plastikowe”. To samo z kotami i wigzarami.

W kabinie po poprawkach wnetrza przyda sie maszynista z pomocnikiem.
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Zaczynam od napedu, jak dobrze pojedzie na prad staty to warto przerabiac dalej.
Silniczek wyczyszczony i naoliwiony ale naped hatasuje, bierze skokowo duzy prad bo ktdre$ koto sie zacina.

W drugim wézku jedna o$ ma peknietg zebatke do $limaka a drugiej nie ma. Nawet popekana nie mogta z
wozka wypas¢ wiec kiedy$ musiatem jg wyjac. Jednak te duze pociagi zaszkodzity lokomotywie.

Poliamidowe zebatki wytrzymuijq kilkanascie lat po czym lubig pekac. Znacznie starsze tekstolitowe pracujg
dobrze do dzi$ ale nie mam juz zadnej zapasowej. Zostaty popekane poliamidowe z wczesniejszych wymian.
Sprébowatem je naprawié, opis jest w ,,Przebudowy - wstep” gdyby kto$ miat taki problem.

Ztozony ponownie naped z klejonymi zebatkami dziata jakby nie byt naprawiany.

Z kotkami w powietrzu kreci sie od 4 volt z pradem 110 mA pobierajac okoto 0,44 W a nic nie jedzie, w
dodatku hatasuje przy wyzszych obrotach.

Wymieniam silnik na MIG25 uzywany we wczesniejszych przebudowach. Spadnie pobdr mocy i bedzie ruszat
przy nizszym napieciu dajac ptynng wolng jazde.

Podwozie tendra po wymianie silnika.
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Na oryginalnym silniku byty przekfadnie i przeniostem je na nowy w pozycji odwrotnej. Niski silnik z matymi
trybami na dole a nad nim wieksze zebatki z gniazdami watdéw kardana. Waty idg teraz skosem do géry i
przy dtuzszym silniku nie trzeba ich skracac. Pod silnikiem wklejony otéw a na gorze ptytka z dtawikami.

W obcigzeniu nic nie musiatem wycina¢, podniesione waty i zebatki mieszczg sie w istniejacych miejscach.
Pierwsza probna jazda na prad staty udana, jedzie ptynnie przy 2,4 volta pobierajac 80 mA - 0,19 W.

To znacznie mniegj niz z oryginalnym silnikiem przy ktérym samo krecenie kotek pobierato 0,44 W.

Z blokiem obcigzenia (okoto 350 g) dla ptynnej wolnej jazdy potrzeba 2,5 V przy pradzie 100 mA - 0,25W.
Przy 6 V prad rosnie do 125 mA i tender jedzie dos¢ szybko. Klejone zebatki w wdzkach wytrzymaty dtuzszg
jazde w obu kierunkach z petng waga tendra. Jazda zaliczona, mozna przerabiac catg lokomotywe.
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Z przymiarek wynika ze do kotta zmiesci sie dekoder SD22A z podstawka i kondensator 10000 uF / 25V.
Wymaga to otwieranego z przodu kotta by wsuwac dekoder. Przy budce maszynisty stary klej tatwo puscit
natomiast kociot byt solidnie sklejony. Obcigtem przdd cienka tarczka i dodatem kotnierz mocujacy na wcisk.
Prowadzone do dekodera kabelki muszg by¢ dtuzsze pozwalajac wysunaé go z kotta.
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Zrobitem wersje z 6 potaczeniami miedzy tendrem i lokomotywa.

W podwoziu lokomotywy wkleitem dwa gniazdka po 3 styki
z ktorych wewnatrz kotta poprowadze przewody do
dekodera.

W podwoziu tendra sg 2 x 3 przewody z wtyczkami.

Trzeba je utozy€ i przyklei¢ taSma by nie dotykaty wdzkow.
Odlegtos¢ miedzy tendrem i lokomotywa jest niewielka i na
tym odcinku przewody powinny byc¢ krotkie ale pozwalajace
na swobodng jazde na zakretach.

Kondensator ma 16,2 mm S$rednicy i miesci
sie z luzem w kotle. Przylutowatem do niego
ptytke z uktadem tadowania.

Luz pozwala poprowadzi¢ obok kondensatora
liczne przewody do dekodera.

Kondensator wsuwam z przodu w strone
budki tak by przed nim umocowa¢ jeszcze
gtosnik. 20 mm okragty niestety nie miesci
sie do kotta i musze uzy¢ kostki 15 x 11 mm.

W $rodku kotta, miedzy dekoderem z przodu a kondensatorem z tytu, musi by¢ wolne miejsce zeby przy
wsuwaniu dekodera dtuzsze przewody miaty sie gdzie utozyc.

Wyposazenie w kotle eliminuje oryginalne obcigzenie. Dla unikniecia spadku wagi trzeba w podwoziu
lokomotywy dodac otéw w wolne miejsca. Jazda pchanej po tukach lokomotywy bez wyskakiwania z szyn
i z dobrze krecacymi sie kotami wymaga jej minimalnej wagi 100 gramow.

W podwozie wkleitem mate kostki otowiu dobierajac ich wysoko$¢ do ramy a szeroko$¢ tak by nie mogty
dotykac osi. Trzeba zostawic sprezynujace blaszki dociskajace do szyn drugq i trzecig os.

Weszto tez troche otowiu w cylindry. To obcigzenie przed pierwszg osig wiec dla rownowagi w budce
maszynisty jest milimetrowa ofowiana podtoga.

Wszystkie wieksze czesci lokomotywy wazg 129 gramdéw co da na gotowo ok. 130 g.

Mimo usuniecia fabrycznego obcigzenia mam wage zapewniajacg dobrq jazde i obnizony Srodek ciezkosci.
Podwozie gotowe, moge je malowac.
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Tylne $wiatta tendra z LED 3 mm z ndzkami.

Obcigtem je z przodu na pfasko i wepchnatem w 3 mm
otwory. Ich potozenie ustalitem przez otwory tylnych
Swiatet. Montaz wymaga dwdch wycie¢ w ramie i takiego
wyginania nézek didéd by wcisnac je w otwory.

Od spodu naklejony czarny papier zapobiega $wieceniu
dotem. Potaczone szeregowo z opornikiem i zasilane z
wyjscia LR przez potaczenie tender - lokomotywa.

W obudowie tendra zostawitem oryginalne szybki tylnych
Swiatet a ich otwory pomalowatem na biato.

W sumie cata przerébka tendra nie wymagata zadnego
wycinania obcigzenia. Jednak po probnej jezdzie obu czesci
wazacych 0,5 kg troche z ciezarka wycigtem i ostatecznie
tender wazy 298 graméw.

Przednie lampy zrobione z matych (2 mm) LED SMD.

Oryginalny $wiattowdd daje bardzo stabe $wiecenie. Montujac diody bezposrednio w lampach mam silne
$wiatto widoczne nawet na zdjeciu z lampa btyskowa. Do LED lutowane cienkie druciki a przejscie na
wiasciwe kabelki zrobitem na ptytce lutujac tam i opornik. Po wstawieniu w rame podwozia kabelki przez
otwor w cylindrach i kotle (po zaréwce) trafig do dekodera. Widoczny czerwony i czarny przewod to odbior
zasilania z kot lokomotywy idacy tg sama drogq do dekodera.

Oswietlone palenisko, podswietlone drzwiczki paleniska i $wiatto w kabinie z kombinacji réznych LED.

Palenisko to dwie czerwone i dwie pomaranczowe LED z
dodang jedng zétta. Bedg zasilane z wyjs¢ Aux3 i 4 z
ustawionym efekt paleniska.

Lutowane na ndzkach do waskiej ptytki zeby nie trumic
dzwieku z lezacego pod nimi gtosnika.
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Od spodu wkleje ruszt paleniska a miedzy nim i diodami bedzie zgnieciony celofan rozpraszajacy Swiatto.
Konczaca sie w kabinie tylna czes$¢ kotfa to dorabiany element. Nie mozna go przyklei¢, musi by¢

wstawiany na wcisk gdyz przy wklejonym nie przetozymy przez kociot kabli z gniazdek dla tendra.
Podswietlenie drzwiczek paleniska z jednej LED ,$wieczka” z obcietq soczewka i zmatowanej pilniczkiem.

Zasilana z Aux2 i wiaczana razem z efektem dosypywania wegla. W drzwiczki wklejona szara folia a milimetr

za nig matowa dajac rozpraszanie $wiatta.

Oswietlenie kabiny z jednej LED na ndzkach. Mocowana do konca kotta bo kabina jest oddzielng czescig

ktdra mozna przyklei¢ dopiero po ztozeniu podwozia z kottem i przeciggnieciu wszystkich kabelkdw.

Przed ztozeniem sprawdzi¢ omomierzem odbidr zasilania z kot lokomotywy. U mnie byt tylko z dwoch i

dopiero dogiecie blaszek kontaktowych dato pewne potaczenie z czterema kotami.

Przewody przylutowane do ptytki z gniazdem dekodera.

Ich przetozenie przez kociot byto troche kiopotliwe ale wszystkie sg, z kondensatorem na jego miejscu.
Zeby przewody nie tamaty sie w punktach lutowan dodatem ptytke z otworami przez ktdre je przetozytem.
Podstawka ma tylko po jednym polu lutowniczym do kazdego styku. Dla kilku niebieskich (plus) i po dwdch
czarnych i czerwonych (zasilanie) przykleitem na ptytce dodatkowe punkty lutownicze.

Prébnie ptytke wsuwatem do kotta i wyciggatem ze trzy razy. Nie jest zbyt luzno ale kabelki jako$ sie
uktadajq i wcisniety przdd kotta dobrze trzyma catosc.

Po sprawdzeniu braku zwar¢ wszystkich potaczen i $wiecenia Swiatet probna jazda z wlozong w gniazdo
dekodera zworg dla pradu statego.

-——e e SIS . -

Przy pierwszej probie catos¢ miata 0,5 kg (lokomotywa 130 g plus tender 370 g). Jechato ptynnie od 3V z
pradem 130 mA. Sam tender jechat wolno biorgc 0,25W, pchanie lokomotywy zwiekszyto pobdr do ~ 0,4 W.
Szybka jazda przy 9V pobierata 180 mA - 1,8 wata. A lokomotywa nie ciggneta zadnych wagonoéw.
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& Stwierdzitem ze uciag 30 wagonow jest niepotrzebny i
mozna zmniejszy¢ ciezar tendra. Obcigzenie jest mocowane
obudowa wiec trzeba zachowac jego obrys by nie latato
luzem.

Dodany otéw pod silnikiem zostawitem, zostato wycinanie
wewnatrz i na gorze co przy okazji obnizy Srodek ciezkosci.

Na wyglad wycigtem sporg cze$¢ ale waga tendra spadta
tylko o 70 gramdw, z 368 do 298 g.
Catos¢ - lokomotywa z tendrem wazq teraz 428 graméw.
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Zaoszczedzitem troche pradu. Wolna jazda od 2,5V i 125 mA, $rednia przy 5V i 150 mA a szybka dla 9V z
pradem 170 mA. Nadal lokomotywa bez wagonéw a moc do 1,5 wata ale tak zostawiam. Podtrzymanie z
kondensatorem 10000 uF powinno dac jakis efekt, przy 16V zasilania gromadzi energie ~ 1,4 Ws.

Bez podtrzymania na niezbyt rownym torze probnym jazda bez zacie¢. Odbior zasilania z tendra i odlegtych
o0 okoto 18 cm két lokomotywy jest pewny, przejazd zwrotnic bez problemow.

Pierwsza przebudowa przy ktdrej nie staratem sie zachowac wagi tylko zmniejszatem jg dla tendra z
napedem. Za to w lokomotywie konieczne byto wstawienie zastepczego obcigzenia.

Podczas prébnych jazd z dekoderem dobratem czasy przyspieszania, hamowania i predko$¢ maksymalng by
dopasowac dzwiek. Jazdy manewrowej w tak duzej lokomotywie towarowej nie zrobitem.

Dla tej lokomotywy (BR52) sg dwa firmowe projekty dzwieku i nie musiatem robic¢ go od zera. Usunatem
rozmowy po niemiecku, wymienitem dzwiek dosypywania wegla i efekty syku. Usunatem dzwiek pradnicy bo
przy wkaczonych $wiattach dawat razem z dodatkowym dzwiekiem jazdy nieczytelny ,szumo - hatas”.
Zmienitem zakresy predkosci dla maksymalnej 80. Dopasowatem ustawienia hamowania i ,,ciuf”.

Uzytem przyciskdw ,F” dzwieku jak we wczesniej przerabianych lokomotywach.

Z gtosniczkiem w lokomotywie dobratem gtosnosci dzwiekdw i wgratem koncowg wersje projektu.

Wopisy do CV:
CV01 =52 - adres lokomotywy CV37=0 - F3 nie wtacza Aux3
cv02 =0 - napiecie startowe Ccv38 =0 - F4 nie wtacza Aux4
CVo3 =5 - czas przyspieszania (5 sek) CV44 = 48 - F10 wigcza Aux3 i 4

I
|
CVo4 =4 - czas hamowania (4 sek) | CVv46 =8 - F12 wiacza Aux2
CV05 = 80 - predkos¢ maksymalna | Cv48 =0 - liniowa charakterystyka
CV09 =1 - czestotliwosc silnika 16 kHz | Cv55 =15 - jasnos¢ Aux1
Cv36 =0 - F2 nie wigcza Aux2 |
Sterowanie:  FL - $wiatta przod / tyt
F1 - oSwietlenie kabiny
F10 - dodatkowy dzwiek jazdy i $wiatto paleniska
F11 - gtdwny dzwiek jazdy i automatyczne hamulce
F12 - dzwiek sypania wegla i $wiatto drzwiczek paleniska
F13 - dzwonienie
F14 - krotki gwizd F15 - $redni gwizd F16 - dtugi gwizd
F17 - pompa wodna  F18 reczne hamulce  F19 - wyt. hamulcéw automat.
F20 - wyciszenie dzwieku losowo - dwa rézne syki pary

W koncu pojechata jak chciatem ale przebudowa byta wyjatkowo zmudna. Pomyst z wyposazeniem w kotle
jest dobry cho¢ pracochtonny.

Kruszace sie czy pekajace tworzywa utrudniajg przebudowy starszych lokomotyw.

Oprocz naprawy zebatek doszto jeszcze pekniecie szpilki wigzarow (skleitem na stalowy drucik 0,3 mm) i
pekniecie uchwytu blaszki odbioru zasilania. Po jego sklejeniu pojawity sie zaciecia wozka napedowego.
Sktadajac go zamienitem osie i zebatka zawadzata o tozysko, spitowatem oba na skos i zacie¢ nie ma.

z

Palenisko jest dobrze widoczne
dzieki pulsowaniu Swiatta.

Ale rozpraszanie $wiatta przez
zgnieciony celofan nie najlepsze.

Z prawej strony czerwona po$wiata
na kotach, z lewej pomaranczowa.

W kolejnej lokomotywie palenisko
trzeba zrobi¢ inaczej, na przyktad
kostka plexi z wklejonymi diodami i
matowymi bokami.

Efekt otwartych drzwiczek paleniska
widoczny gdy zajrzymy do kabiny z prawej strony - podswietlony pulsujacym $wiattem pomocnik z szufla.
Lepiej go widac¢ po zgaszeniu $wiatta w kabinie.
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Gotowa lokomotywa.

Swiatta przednie i tylne éwieca dobrze. W przednich bezpoérednie $wiatto z LED a w tylnych przez krétkie
oryginalne $wiattowody.

Dzwiek z gtosnika schowanego w kotle wbrew obawom wyraznie styszalny przy gtosnosci ogolnej 130.
Poszczegdlne sekwencje z gtosnoscig 75 do 120.

Ptynna wolna jazda na prostym torze wynosi 1,4 cm/sek, w minute przejedzie 84 cm.
Na tukach jest gorzej, 2,5 cm/ sek. - 1,5 metra/ min.
Dla szybkosci maksymalnej jazdy na krétkim torze nie zmierzytem, orientacyjnie to 15 - 16 metréw/min.

Lokomotywa ma wade konstrukcyjng. Pie¢ osi w sztywnej ramie. Osie posiadajq pewien poprzeczny luz ale
jazda na zakretach wymaga wiekszej mocy. W dodatku przy wolnej jezdzie zdarza sie poslizg két i przez
chwile sie nie kreca. W pchanej lokomotywie osie nie sg napedzane a jedynie potaczone wiazarami. Mimo
ptaskich sprezystych blaszek dociskajacych dwie osie poslizgi sie zdarzajaq, i to przy wadze lokomotywy tylko
0 9 g nizszej od oryginatu.

Przy predkosci powyzej 30 do poslizgu két nie dochodzi, tylko wolna jazda po tuku ma tg wade.

W czekajacych na przebudowy pchanych tendrem lokomotywach BR0O3 i BR41 ich waga wynosi po okoto
250 gramodw i przy jezdzie na prad staty poslizgi nie wystepuja, ale nie jest to bardzo wolna jazda.
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