Przebudowa wagonu motorowego BR 185 M. Suchecki 2020

Wagon, jak wiekszo$¢ przerabianego taboru, kupiony okoto 30 lat temu bez wagonu doczepnego 195.
Stan przed przebudowa:

W wagonie kiedy$ pomalowatem siedzenia i dodatem o$wietlenie wnetrza dwoma zaréwkami, teraz wyijete.
Konstrukcja catosci bardzo delikatna, cate podwozie z tworzywa. O$wietlenie biate z obu stron cho¢ widac ze
byty wersje z biato - czerwonym, sg kostki na dwie zarowki i miejsce na ptytki prostownikow selenowych.
Obcigzeniem jest widoczna metalowa blacha i dwa bloczki pod nig w skrzyni podwozia. Wagon wazyt 200 g.
Obudowa trzyma sie na 6 matych zaczepach wchodzacych w wyciecia paskow z oknami. Wktadka z
siedzeniami dociskana brzegami okien. Cze$¢ z wozkiem napedowym troche maskowana matowymi szybami
ale widac silnik i brak kilku siedzen.

Zaczatem jak zwykle od podwozia i silnika. Z wstepnej przymiarki wynikato ze nie zrobie napedu ukrytego w
wodzku. Ma on na dole ponizej 9 mm wewnetrznej szerokosci i zaden silniczek sie nie zmiesci a potrzebna
jeszcze przektadnia do napedu dwoch osi. Musi zosta¢ wysoki naped zajmujacy cze$¢ wnetrza.

Oryginalny silnik po czyszczeniu i oliwieniu ruszat na luzie (kotka w powietrzu) przy 4,9 - 5,2 V pobierajac
130 mA. 0,6 wata na samo krecenie przektadni i kotek to stanowczo za duzo jesli wagon ma mie¢ skuteczne
podtrzymanie zasilania. W miejsce magneséw i wirnika wstawitem caty silniczek Mabuchi o podobnych
wymiarach choc troche grubszy. Przektadnia napedu zostata oryginalna.

oryginalny silnik wstawiony Mabuchi druga strona

By silniczek zmiescit sie nad mocowaniem wdzka w podwoziu podniostem go maksymalnie do gory co
wymagato zmiany zebatki na wiekszg. Mimo podniesienia musiatem obcig¢ 2,5 x 2 mm dotu silniczka zeby
wozek obracat sie nie zaczepiajac o styk odbioru pradu.
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Po usunieciu tozyska watu, uchwytdw szczotek i wycieciu kilku otwordw wymiana jest nieodwracalna.
Za to silniczek przy 2,4 V tak samo krecac kdtkami w powietrzu pobiera 45 mA - tylko 0,1 wata.
Majac pewnie dziatajacy naped mogtem planowac dalszg przerdbke.

W nadwoziu pod dachem nic précz o$wietlenia nie mozna wstawic.

obudowa gtosnika

kondensatory

Cate wyposazenie musi zmiescic sie w podwoziu. Zamiast dwdch bloczkéw obcigzenia weszty kondensatory
2 x 2200 pF i kawatek obcigzenia. Na srodku od wewnatrz $cigtem okoto milimetra dna by powstaty otwory
dla dzwieku z gtosnika 20 mm. Na gtosnik zatozona mata obudowa z cienkiej sklejki.

Po lewej stronie gtosnika dwa kawatki z blachy obcigzenia. We wszystkie wolne miejsca wkleitem otéw.

To wszystko miesci sie pod wktadka z siedzeniami. Dekoder bedzie w czesci bez siedzen po lewej stronie
wozka napedowego. Dodatem otéw w wdzku napedowym pod silniczkiem zwiekszajac wage i obnizajac
$rodek ciezkosci wozka. Zwazylem to co na zdjeciu plus obudowa = 194 gramy, waga prawie oryginatu.
Wszystko zmiescito sie w podwoziu choc¢ lutowanie krétkich kabelkéw do gniazda dekodera nie byto tatwe.
Z braku miejsca uzytem dekodera jazdy i dzwieku SD16. Ma on fabrycznie lutowane gniazdo 16 pin.
Podstawka z 20 stykami i wyjécia Aux3 i 4 podtaczone krétkimi kabelkami z pojedynczymi kotkami - dekoder
mozna wyjac i wstawi¢ w gniazdko tylko dodatkowo trzeba wetkna¢ dwa kabelki.

Ze ztozonym podwoziem tradycyjna prébna jazda na prad staty.

Po sprawdzeniu potaczen i braku zwar¢ w gniazdo dekodera wstawitem zworke i pojechato.
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Przy 2,4 V prad 82 mA. Moc ~ 0,2 W i jedzie tadnie. Juz przy 5 V jazda jest wyraznie szybsza na co wptywa
wiekszy tryb na osi silnika obnizajacy przetozenie.

Odbidr zasilania z czterech osi w dwoch woézkach bardzo dobry. Bez podtrzymania zasilania nie ma zadnych
przerw na prébnym torze.

Po udanej jezdzie podwozia zaczatem przerdbki nadwozia.

Z przymiarek wyszto ze obie kabiny maszynisty i czotowe $wiatta wagonu trzeba montowac w obudowie,
dochodzi do tego oswietlenie kabin i czesci pasazerskich - wszystko w nadwoziu.

Gniazdko nad obudowg gto$nika to podtaczenie 6 wyjs¢ (LF, LR, Aux1 do Aux4) i wspdlnego plusa.

Pod dachem bedzie ptytka potaczen i na kabelkach wtyk do tego gniazdka.

Gniazdo i wtyk jest w miejscu bez okna po drugiej stronie WC i bedzie niewidoczne.
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Zrobienie kabin ze $wiattami czotowymi to ich sklejanie z matych dopasowanych kawatkow.

Przednia kabina przed wozkiem napedowym
jest bardzo ptaska. Tuz za nig musi by¢
miejsce dla obracajacego sie wozka.

Jej Sciane zrobitem ftamang by drzwi nie
trafiaty na krawedz Scianki. Na wcisk
zmiescit sie maszynista (bez ndg).

Kabina z tytu jest znacznie wieksza,
maszynista caly i dodatkowo wolny fotel.
Pod pulpitami po dwie biate i czerwone LED
SMD a brzegi oklejone gabka by nie $wiecito
przez szczeliny.

Biate LED widac¢, czerwone ustawione bokiem sg niewidoczne
za gabka.

Tyty Scianek kabin wykorzystatem na ptytki potaczen.
Doprowadzone druciki z przednich lamp i dojdg przewody z
czotowych gornych i oswietlenia kabin. Obie plytki potacze
czterema kabelkami z ptytkg zbiorcza pod dachem.

Gorne lampy z LED 1,8 mm z nézkami wklejone w otwory.
Bezposrednio do ndzek lutowane przewody i oporniki.

Caty dach malowany na czarno by nic nie przeswiecato.
Oswietlenia kabin to LED wklejone w otwory plytek sufitu.
Oporniki i przewody tez lutowane bezposrednio do didd.
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Wkleitem LED o$wietlenia wnetrza.
Dwa razy po trzy szeregowo i dwie
szeregowo z dobranymi opornikami.
' Na plytce potaczen jest tez dioda
o$wietlenia WC.

Ptytka jest waska i powstat na niej maty
ktebek kabelkéw ale jako$ miesci sie w
przewidzianym miejscu choc¢ zaktadajac
obudowe kabelki trzeba dopychac.

Potem wkleitem przednig i tylng kabine przy wtaczonych ich lampach by trafi¢ na Swiattowody. Kabiny nie

bedg wyjmowane, zaktadam ze do zadnych uszkodzen nie dojdzie, LED z opornikami nie przepalajq sie.
Kabiny skleitem solidnie a przykleitem w kilku punktach wiec w razie potrzeby dadza sie ostroznie oderwac.
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Udato sie nie dotkna¢ lutownicg obudowy i polutowac wszystkie potaczenia. Kabelki przykleitem do dachu i
zastonitem biatymi paskami.
Po montazu sprawdzitem jeszcze raz dziatanie Swiatet i oSwietlenia - $wieci wszystko.

Miedzy podwoziem a nadwoziem jest wktadka z siedzeniami.

Przerobitem Scianki dziatowe na wyzsze. Pomalowalem $cianki, siedzenia i podtoge. Do o$wietlonego wnetrza
dodatem 21 pasazeréw wiec wagon wyglada na zapetniony. Niskie siedzenia wymagajg skracania ndg czesci
pasazerow, dla wklejonych przy oknach jest to niewidoczne.

Majac gotowe nadwozie i podwozie uruchomitem wagon z dekoderem i sterowaniem cyfrowym.

Obudowa tylko potozona na podwozie by podtaczy¢ i sprawdzi¢ dziatanie catego o$wietlenia.
Po wgraniu wstepnych ustawien z pliku ,,csv” dobratem CV dla jazdy tego wagonu:
Cvl=285 adres

Cv3=4 Czas przyspieszania

Cv4 =3 czas hamowania

CV5 =60 predko$¢ maksymalna
cvo=1 czestotliwos¢ dla silnika 16 kHz

CV147 =3 Aux1 (przednia kabina) zgaszona podczas jazdy
Cv148 =3 Aux2 (tylna kabina) zgaszona podczas jazdy
Oswietlenie kabin wtaczajg F1 i F2, catego wnetrza F3 a F4 oSwietlenie WC.
Jazdy manewrowej w wagonie motorowym nie robitem. Jezdzi bardzo ptynnie i cicho. Przy minimalnej
predkosci przejezdza 1,5 cm/sek, w minute przejedzie 90 cm.
Maksymalna (60) to okoto 24 cm/sek. W minute przejedzie ponad 14 metrow.
Firmowego dzwieku dla tego wagonu nie ma. Wykorzystatem pliki uzyte w SVT137 zmieniajac probki
dzwiekéw jazdy, hamowania, sygnatdw, kompresora i efektu zamykania drzwi.
W gotowym projekcie dobratem ustawienia dzwieku hamulcéw, gtosnosci i cato$¢ wgratem na torze.

Pobor pradu przy Sredniej jezdzie (~30), dzwieku i wigczonym catym os$wietleniu wynosi okoto 90 mA przy
18V (,,z21 start”), pobierana moc ~ 1,6 W. Kondensator 4400 uF gromadzi tadunek 0,71Ws co wystarcza na
niecate pét sekundy podtrzymania. Bez dzwieku na 1 sekunde.

Wagon po przebudowie wazy 205 gramow, praktycznie tyle co przed przebudowa.
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Gotowy wagon:

Wagon przemalowatem na kolory poprzednio przerobionego wagonu motorowego BR135.

Do chwili malowania nie trafitem na wagon doczepny BR195 wiec zostanie pojedynczy.

Nie przyklejone porecze w pudetku byty popekane. Zrobitem wszystkie z mosieznego drutu 0,5mm i
pomalowatem je na biato przez co wygladajg troche za grubo, za to sg wytrzymate. W oknach szyby w czesci
z wozkiem napedowym pomalowatem dodatkowo od wewnatrz matowa farba i silnik jest mniej widoczny.
Gtosnik w obudowie przez otwory w podtodze gra bardzo dobrze, dzwiek gtosny i wyrazny.

Jazda na ciasnych tukach (r=380 mm) dobra. Na rozjazdach nie ma zacie¢, podtrzymanie wystarcza.
Przebudowa do$¢ pracochtonna i oceniam jg za udang. Tylko oznaczenia jakby niekompletne ale to resztki
kalkomanii z zapaséw, o nowe coraz trudniej.

Lepszy wyglad datby tylko naped nie zajmujacy czesci wnetrza.
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