Przebudowa BR 118 M. Suchecki 2019

Kolejna lokomotywa spalinowa BR118, tez nabytek sprzed ponad 30 lat. Tym razem kupiona w sklepie.
Lezata gdzies z tytu szafy i bardzo mato jezdzita - stan prawie fabryczny plus wiele lat.
Przed przebudowa.

obcigzeniem oraz doprowadzajq zasilanie z szyn do silnika i zarowek (na zdjeciu wyjete).

Dwie blachy sa mocowanie zaréwkami (!), wymieniajac je na LED trzeba to zmienic.

Whnetrze puste a w nim dwa dtugie waty kardana. Silnik na $Srodku. Na spodzie podwozia pojemnik z
dodatkowym obcigzeniem z blaszek, w ich wyciety srodek wchodzi dét silnika.

W wdzkach po dwie osie napedzane przektadniami slimakowymi przez tryby posrednie.

Brak kabin a w bocznych oknach wida¢ cynowane blachy obcigzenia.

Przy przebudowie warto usung¢ te wady poprawiajac wyglad lokomotywy.

Oryginalny silnik w dobrym stanie i naoliwiony rusza od 4V z pradem 75 mA, przy 12V prad 80 mA.
Silnik MIG rusza przy 2,4V z pradem 39 mA, przy 12V prad ros$nie do 58 mA. Pomiary na luzie.
Wymiana silnika na nowy i mniejszy da lepszg wolng jazde i miejsce na gtosnik pod dachem.

Po wymianie silnika znika punkt do przykrecania obudowy $rubg przez dach.

Przerébke zaczatem od zmiany mocowania obudowy na przykrecang buforami, jak w BR110 i BR130.

W tej lokomotywie nie ma miejsca na wstawienie katownikéw. Rama z tworzywa jest zaokraglona na obu
czotach a od wewnatrz w tych tukach obracajg sie wozki. Luz miedzy obudowg a ramg ma okoto milimetra.
Po lekkim sptaszczeniu tukow przykrecitem do nich jedng $rubkg M2 blaszki grubosci 1,3 mm i szerokosci 4,5
mm. W nich sg gwintowane M2,5 otwory na bufory.

Srubki M2 czesciowo wpuscitem w rame zeby nie zawadzaty o nie wdzki, z przodu obcigtem je na rowno z
blaszkami.

Po dopasowaniu buforow skleitem blaszki z ramg i $rubkami, potaczenia nie trzeba pdzniej rozbieral.
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Otwory pod bufory w waskiej blasze
wiercitem reczng wiertarka kolejno
trzema wierttami (1,2 1,6 2,1).

Podczas gwintowania blacha byta
$cisnieta w imadle by nie rozepchnac
jej krawedzi.

Przerdbka udana, wozki swobodnie
obracajg sie i pochylaja.

Po rozwierceniu do 2,5 mm otworéw w
obudowie bufory trafiajg na
gwintowane otwory, obudowa zaktada
sie rowno i trzyma dobrze.

Bufory ze $rub M2,5 x 10 mm (jak w
opisie BR110) mogaq by¢ za dtugie i
trzeba je dopasowac.

Kolejny etap to przerdbka metalowej ramy, skrecenie podwdjnych blach i otwory na okna.
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W blachach ramy
wycigtem otwory w
miejscach okien, z
nadmiarem zeby
na ukos tez nie
byty widoczne.
Blachy skrecitem
wpuszczanymi
$rubkami M2.

Na czotach z
tworzywa w
miejscu zaréwek
dodatem drugie
$ruby M3.
Zamiast nakretek
uzytem blachy z
gwintowanymi M3
otworami i Sruby
skrécitem.
Zmiany daty
solidng rame i
troche wiecej
miejsca na kabiny.
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Nastepny etap to uchwyt mocujacy silnik. Zrobitem go z blachy 1 mm i silnik jest w nig wcisniety.
Blacha ma taka dtugos¢ by przykreci¢ do niej dolny pojemnik z dodanym otowiem w niepotrzebnym wycieciu
dla silnika. tuk w blasze z prawej strony to przypadek, taki kawatek sie trafit.

B St ALY it e i ; T e e R
Trzy podzespoty podwozia: gorna rama obcigzenia z blach, rama podwozia z tworzywa i dolny pojemnik z
dodatkowym obcigzeniem.

W gdrng rame wstawiona blacha mocujaca silnik. Przykrecona na Srodku dwoma Srubkami M2, datem
dtuzsze w miejsce poprzednich. Sq w niej gwintowane otwory do przykrecenia dolnego pojemnika i wyciete
milimetrowe zagtebienia w miejscach blaszek kontaktowych na ramie z tworzywa. Wkleitem w nie wktadki
izolujace i dociskajace blaszki kontaktowe do ktorych przylutuje przewody zasilania z toru.

W ramie z tworzywa obciete wsporniki silnika i wywiercone otwory dla $rub z pojemnika.

W pojemniku wywiercone otwory na wpuszczane Srubki M2. Srodkowe wyciecie wypetnione otowiem.
Uzytem kawatkdw z poprzednich przerdbek i zeby nie lataty skleitem je gabczastq tasma klejaca - to zotte.
Nad blaszkami w pojemniku brakowato 2 mm do petnej wysokosci, dodatem kawatki blachy tej grubosci.

Sktadajac podwozie skrocitem waty kardana dopasowujac je do nowego silnika. Zasilajac bezposrednio silnik
sprawdzitem prace napedu. Jeden wat wymagat skrocenia o ~ 0,7 mm bo przy pochylaniu wézka rost pobdr
pradu - wat byt za dtugi. W ztozonym podwoziu zaplanowatem rozmieszczenie ptytek w wolnych miejscach.
Nie mogg one i elementy na nich dotyka¢ ruchomych czesci napedu.
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Na czotach jest miejsce na mate kabiny z nieco podniesiong podtoga. Pod nig muszg swobodnie obracac i
pochylac sie wdzki. Podtogi kabin przykleje do dwdch ptytek z tworzywa o grubosci 2 mm umocowanych
cyjanopanem do blach z gwintami M3 dla $rub elementéw czotowych.

Fabryczna lokomotywa wazyta 348 graméw. Podwozie ze zdjecia ma 334 gramy, z obudowag 365 g wiec
waga juz jest wieksza od oryginatu a dojdzie jeszcze wyposazenie elektryczne.

Po zrobieniu ptytek i ich umocowaniu tulejkami z gwintem M2 zmontowatem na jednej ukfad podtrzymania
zasilania a na drugiej podstawke i potaczenia dekodera.

Podtrzymanie z dwdch kondensatoréow 4700 pF + 1000 uF mieszczacych sie w wysokosci obudowy.
Chciatem pod ptytka doda¢ kondensatory ale obok watéw kardana nie weszty nawet najmniejsze 470 WF.
Przy podtaczonym silniku i odbiorze zasilania z wozkéw wstawitem w gniazdo dekodera dwie zworki i
sprawdzitem jazde przy zasilaniu pragdem statym.

Rama obcigzenia z blach zdjeta dla pokazania wnetrza podwozia.

Jezdzi bardzo dobrze przy napledu 2 4V mam wolnq jazde z prqdem ~100 mA. Juz przy zwu:kszenlu
napiecia do 5 V jazda jest szybka. Maksymalnej przy 12V na metrowym torze nie sprawdzitem.

Mimo matego ciezaru (zdjete blachy) jazda jest ptynna bez zadnych zacie¢ czy chwilowych niekontaktow.
Odbidr zasilania z czterech osi w dwoch wdzkach dziata bardzo dobrze.

Lampy i kabiny z oswietleniem to kolejny etap przebudowy.

Swiatta czotowe to biate i czerwone LED na uniwersalnej plytce lutowane szeregowo po dwie z opornikiem.
Podtaczone typowo do wyjsc¢ L(f) i L(r) - kabelki biate i zotte.

Po usunieciu Swiattowoddw gdrne lampy trzeba montowac¢ w obudowie i tgczy¢ przez gniazdo i wtyk dla
fatwego jej zdejmowania. Otwory lamp rozwiercone do rozmiaru uzytej diody (1,8 mm).

Do skréconych nézek przylutowatem opornik i kabelki. Dioda wcisnieta w otwdr a dodatkowo mocowana
dwustronng tasma klejaca.

Dach od wewnatrz malowany na czarno a na diode przyklejony czarny papier. Po sprawdzeniu ze nic nie
prze$wituje nakleitem na wierzch biatg ptytke sufitu kabiny.
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Gorne lampy podiaczone do wyjs¢ Aux1 i Aux2 - kabelki zielony i fioletowy.

Przewody z tylnej lampy idg przez dtugo$¢ obudowy i tacza sie z przednig do wspdlnego kabelka zasilania.
Wtyk i gniazdo z 3 stykami. Do Srodkowego lutujemy plus (niebieski) wiec przy ztym podtaczeniu nie bedzie
zwarcia tylko odwrotne $wiecenie lamp.

Zostawitem, wiasciwie drugi raz wkleitem, oryginalne blachy na czotach obuddéw jako dobre miejsca na
przyklejenie pulpitéw w kabinach.

7 oall

Dato to kabiny w dwdch
czesciach, wnetrze na podwoziu
a pulpit w obudowie i trzeba je
dopasowac.

Nad kabing jest sufit ukrywajacy
goérng lampe i jej potaczenia,
zabrakto miejsca na dodanie
osSwietlenia kabin.

Zamocowatem je do tylnych
$cian kabin - diody na
wysiegnikach z drutu
lutowanych do matej ptytki
przyklejonej na zewnatrz tylnej
$cianki.

Na niej sq oporniki i podtgczenia
kabelkow.

Po zatozeniu obudowy i wstawieniu
szyb zobaczmy wyglad gotowej kabiny.

Zostawitem oryginalne okna cho¢ nie sq
tak przezroczyste jak z folii.

Jednak klejone z fragmentdw moga,
szczegdlnie w moim wykonaniu,
wygladac gorzej niz fabryczne.

Obcigtem zaczepy na koncach szyb bo
wymagaty wycie¢ w tylnych $ciankach
psujac wyglad kabin.

Sa przyklejone koricami do obudowy w
dwoch punktach i w razie potrzeby
mozna je wyjac.

Pewng wada kabin jest nieco cofniety w
gtab maszynista.

Pulpity muszg mie¢ dtugos¢ zastaniajacq
metalowe ramy i elementy z tworzywa
na czotach podwozia.

Oswietlenie kabin podtaczone do wyjs¢
Aux3, kabelek zielony w kropki, i do
Aux4, fioletowy w kropki.

Niebieski kabelek plusa jest wspdiny z
czotowymi lampami, potaczytem je
razem na ptytkach z tytu kabin.

Wstawione $wiattowody lamp. Uzytem
obcietych oryginalnych z biatych Swiatet
i dodanych czerwonych 1,5 mm.
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Dla poréwnania z drugim zdjeciem wnetrze przebudowanej lokomotywy.

Whnetrze wypchane pod dach bo pod ptytkami musi by¢ wolne miejsce dla watéw napedowych.

W nadwoziu wstawione gorne lampy, sufity, pulpity kabin i ,,odwrotna” obudowa gtosnika. Dzwiek dobrze
stycha¢ przez wklejone azurowe kratki wentylatorow choc stojacy kondensator nie pozwolit wykorzystac
wszystkich czterech. Szara folia dodana w bocznych oknach maskuje wnetrze, co$ widac, ale nie widac co.

Na podwoziu oprocz napedu weszty dwie kabiny z zatoga, cata elektronika i spory gtosnik.

Uzytem dekodera jazdy DH16A ze zwiekszonym do 20 stykdw wtykiem i gniazdem. Do kotkéw 2 i 19
przylutowane wyjscia Aux3 i 4 co pozwala wyjac dekoder, jak we wczesniej przerabianej BR130.

Dzwiek z modutu Susi SH10A. Takie rozwigzanie zajmuje wiecej miejsca niz jeden dekoder jazdy i dzwieku
ale miejsca jest sporo a oddzielny dekoder i modut do niedawna byly wyraznie tansze.

Na rozmiar zmiescit sie gtosnik 27 mm. Przyklejony do plytki ze sklejki na silniku gabczastg dwustronng
tasma klejaca jest przez nig dociskany do obudowy. Grubosc tej sklejki trzeba dopasowac do prawidtowego
zakfadania nadwozia, skok na dociskanej gabce okoto 0,3 mm.

Przy duzej membranie gtosnik ma dobrg skutecznos¢ (sprawnosé) i dla silniejszego dzwieku nie trzeba
uzywac duzego wysterowania wzmacniacza.

Do tej lokomotywy jest firmowy (D&H) projekt dzwieku dla BR-118 / V-180.

Uzytem go ze zmianami przypisania przyciskow ,,F”, usungtem niemieckie zapowiedzi, efekty sprzegania i
zrobitem kilka wiasnych poprawek.

Wstepnie do gtosnika przylutowatem dtugie kabelki pozwalajace podtaczy¢ gtosnik w ztozonej lokomotywie
do modutu dzwieku wiaczonego do programatora. Tak tatwo dobra¢ gto$nos¢ poszczegdinych dzwiekow.
Po trzech probach projektdw modut z koncowa wersjg wktadam do lokomotywy i skracam kabelki gtosnika.

Lokomotywa byta w dobrym stanie mimo to jej przebudowa wymagata sporo pracy.

Wymiana silnika uruchomita catg lawine przerdbek; inne mocowanie obudowy, mocowanie silnika, zmiany
przeniesienia napedu itd.

W lokomotywie nie przewidzianej dla sterowania cyfrowego dodanie wyposazenia wymagato wielu zmian w
pozornie pustym wnetrzu.

Zgodnie z planem zmienitem wyglad lokomotywy; wyciecia dla okien na srodku nadwozia, kabiny z
oSwietleniem i zatogg, metalowe bufory i azurowe kratki wentylatorow.

Gotowa lokomotywa wazy 405 graméw, ponad 50 wiecej od oryginatu.

Silnik i ustawienia predkosci (max =80) sq takie same jak w BR130 ale ta lokomotywa jest wyraznie szybsza.
Minimalna ptynna jazda to 1,5 cm/sek, w minute przejedzie ~ 90 cm.

Przy najszybszej jezdzie manewrowej (=30) jedzie 18 cm/sek, w minute prawie 11 metrow.

Przy maksymalnej przejezdza 66 cm/sek, w minute przejedzie 40 metrow.

Jazda ze $rednig predkoscig, wtaczonym dzwiekiem i Swiattami pobiera okoto 140 mA przy 17,5V (~2,4 W).
Dla takiej jazdy podtrzymanie wystarcza na niecatg sekunde przy kondensatorze prawie 6000 pF.

Hatasliwy dzwiek z duzym gtosnikiem pobiera mniej pradu, za to silnik z matg przektadnig wiecej.
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Gotowa lokomotywa:

Zostawitem oryginalne malowanie i oznaczenia bo ta lokomotywa nie ma podobnego odpowiednika w
krajowym taborze. Pomalowatem jedynie szarg matowa wozki by nie byty takie ,plastikowe”.
Précz tego po przerdbce konieczne bylty drobne poprawki malowania.

Ustawienia sterowania cyfrowego (CV) sg takie same jak dla BR130, jedyna roznica to inny adres.

Przycisk o$wietlenia wtgcza gorne i dolne Swiatta. Podczas jazdy manewrowej gérne lampy sg gaszone a
dolne przyciemniane. Oswietlenie kabin jest automatycznie wytaczane podczas jazdy.
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