Przebudowy BR110 (V100) M. Suchecki 2018

Dla odmiany kolejne przerabiane lokomotywy to dwie wieksze spalinowe produkcji PIKO.
Lokomotywy majq dos$¢ prostq budowe, niestety z kilkoma wadami konstrukcyjnymi. Juz na pierwszym
zdjeciu uzywanych lokomotyw wida¢ na niebieskiej pekniety daszek kabiny.
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Lokomotywa o wadze 305 gramdw jest skrecona jedng Srubka przez dos¢ cienki daszek.
Przy przebudowie warto zmieni¢ mocowanie obudowy na solidniejsze a dach przyklei¢ do kabiny na state.

Po zdjeciu obudowy widac ze cate wnetrze jest zajete przez obcigzenie i wysoki silnik w kabinie. Obcigzenia
majg od spodu spore wyciecia w ktdre wchodzg waty kardana i wozki z przektadniami. To kolejna wada jakg
jest wysoko potozony Srodek ciezkosci i lokomotywy przy wiekszej szybkosci na tuku wypadajq z toru.
Dodatkowo gdy stary klej pusci obcigzenia opierajg sie 0 gorng czes¢ wozkéw utrudniajac ich skret.

Rama jest dwuczesciowa, potaczona plastykowym elementem z mocowaniem silnika. Odbidr pradu z wézkow
doprowadza zasilanie do potdwek ramy i konieczna jest ich izolacja na catej dtugosci.

Przy przebudowie tych lokomotyw warto usung¢ wszystkie wymienione wady. Trzeba tez usungé (wyciac)
czesc¢ obcigzenia dla wstawienia dekodera jazdy i dzwieku, gtosniczka, kondensatoréw podtrzymania
zasilania i reszty wyposazenia.

Warto wymienic silnik na nowszy bo oryginalny jest dosc lichy i pobiera spory prad.
Startuje przy ~5 Vi pradzie 150 mA. Wstawiam nowy mniejszy startujacy przy 2,4 V z pradem 45 mA.

Moze ma nieco nizszg moc ale wyzszg sprawnos¢ i lokomotywa powinna mie¢ podobne mozliwosci, a na
pewno ptynng wolng jazde.

Jak we wszystkich przerabianych usuwam wszelkie elektryczne potaczenia z rama. Po zmianie odbioru
zasilania z wozkéw odpadta koniecznos¢ izolowania dwdch czesci ramy i podwozie mogtem dowolnie
przerabiac. Oba bloczki obcigzenia obcigtem z géry zmniejszajac ich wysokos$¢ do okoto 11 mm co daje
wolne miejsce nad nimi na dekoder i pozostate elementy sterowania cyfrowego.

Obcigzenia przykrecitem do ramy $rubami z tulejkami tak by nie dotykaty elementéw wdzkow, odstep okoto
3 mm od ramy. Te same dtugie Sruby mocujg do ramy zrobiong z blachy ptytke z silnikiem.

W miejsca uchwytéw zaréwek przykrecitem dwa blaszane katowniki. W nich sq gwintowane otwory M2,5 do
wkrecenia metalowych buforéw stuzacych przy okazji do solidnego mocowania obudowy.
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Gotowa rama z obcigzeniami i silnikiem po zmianach.

Plastykowy element od spodu wykorzystatem na dodane obcigzenie i kondensatory podtrzymania.

Wycigtem w nim wystepy mocujace silnik a zostawitem zeberka wzmacniajace i do ich wysokosci wypetnitem

wolne miejsca otowiem. Nad nim zmiescity sie tylko 4 kondensatory po 470 F.

Zmiana odbioru zasilania z wézkéw wymagata ich przerdbki.

. . - Oryginalnie blaszki odbierakow opieraty

: s e i b sie gérng czescig o potowki ram

oryginalny - LT [przerobiony doprowadzajac do nich prad z koét.

' . : Blaszki wstawiamy odwrotnie i trzeba

delikatnie wygig¢ ich koncowki w

przeciwne strony, nie zgina¢ w tym

samym miejscu bo mogg pekac.

Sprawdzamy wozki w ramie czy nie
dotykajq do niej blaszkami w zadnym
potozeniu - skrety i pochylenia wdzka.

W wdzkach lutujemy kabelki do dolnej teraz czesci odbierakow i wiercac otwory 0,7 mm wyprowadzamy je
na zewnatrz z tytu wozkdéw. Kabelki nie mogq dotykac ruchomych elementéw wewnatrz wozka.

Wozki na tukach wychylajq sie o ok. 15 stopni i kilka stopni gora - dot wiec kabelki z zostawionym niewielkim
luzem nie bedgq sie tamac.
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Kolejny etap to uruchomienie napedu lokomotywy, poczatkowo przy bezposrednim zasilaniu silnika pradem
statym. Wstawiony silnik jest nieco dtuzszy od oryginalnego i jego o$ jest wyzej potozona. Robimy tukowate
podciecia rzedu 2 mm w obcigzeniach by uchwyty watu kardana na osi silnika swobodnie sie obracaty.

Po skrdceniu osi silnika z obu stron konieczne byto jeszcze skrocenie watdéw kardana po 1,3 mm.
LovtreniinT TR TR A TR

y Waty przecigtem cienkg diamentowg
tarczka i skleitem.

By zachowac ich osiowos¢ i wzmocnic
potaczenie uzytem rurki mosieznej o
$rednicy wewnetrznej 3 mm w ktdrq
wkleitem obie czesci watu.

Po wstawieniu silnika waty powinny
mie¢ w gniazdach okoto 0,7 mm luzu.

e . — ‘ ‘ Teraz sprawdzamy naped przy skretach

g e , : i pochyleniach wézkdw. Zmieniamy

. ' ’ ' ' napiecie i biegunowosc¢ zasilania by
sprawdzi¢ prace przy roznych predkosciach i kierunkach obrotéw. Pobdr pradu wyraznie wzrasta.
Sam silnik przy 2,4 V brat 45 mA a teraz ~100 mA; przy 12 V pobiera ~150 mA. Kofa sa w powietrzu ale
silnik hamujg pracujace przektadnie i odbieraki pradu z o$miu két. Prad powinien by¢ taki sam dla obu
kierunkdw obrotow, przy sporej roznicy szukamy jej przyczyny (cos ociera).

Po tescie napedu gdy cata mechanika dziata dobrze mozna przej$¢ do montazu wyposazenia elektrycznego.
Uzytem dekodera jazdy i dzwieku SD16A z wtykiem i gniazdem na plytce. tatwo go wyjac i wstawi¢ do
testera lub przejscidwki PluX - Susi dla wgrania projektu dzwieku czy aktualizacji.

Planowatem jedng ptytke uniwersalng nad obcigzeniami na catej dtugosci lokomotywy ale przeszkadzat wyzej
potozony silnik. Ptytka nad nim wypadata na tyle wysoko ze nie wchodzit dekoder z gniazdem.

Nizsze mocowanie silnika odpadato bo pod nim ledwo mieszcza sie mate kondensatory po 470 uF.

Z kolei przeniesienie kondensatorow nad silnik i ptytke to widoczne wewnatrz przez okna kabiny jakie$
~bebechy”, jak dtawiki w oryginale, a tego chciatem uniknag.

Podzielitem ptytke na dwie czesci mocowane na kazdym obcigzeniu.

Kolejna przymiarka wymusita obciecie 1,3 mm fragmentu obcigzenia pod ptytka z gniazdem dekodera. Teraz
obudowa trafia na miejsce. W efekcie nie obeszto sie bez wielu kabelkéw faczacych trzy ptytki i Swiatta.

Gotowe ztozone podwozia lokomotyw do prébnej jazdy na torze zasilanym pradem statym. Sg wszystkie
potaczenia elektryczne i przyklejone ptytki z lampami. W gniazdku dekodera zworki zasilania z szyn.
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Teraz widac¢ dlaczego wczesniej przeprowadzatem rézne proby ztozonych fragmentéw. Rozbidrka gotowego
podwozia by dostac sie np. do watdéw kardana jest ucigzliwa cho¢ mozliwa w wypadku jakiej$ awarii.

Dodatem dwa nietypowe kolory kabelkdw, szary i czerwony z kropkami robionymi czarnym mazakiem.

To kabelki masy dekodera i plusa kondensatoréw podtrzymania co eliminuje pomyiki potaczen.

Takie oznaczenie wykorzystam w dalszych przerdbkach.

Sprawdzamy omomierzem brak zwar¢. Jeden przewdd do masy lokomotywy a drugi kolejno do wszystkich
stykéw w gniezdzie dekodera - nie moze by¢ zadnego potaczenia. Nastepnie warto sprawdzi¢ potaczenie kot
z odpowiednimi stykami gniazda dla prawej i lewej szyny.

Do ptytki z gniazdem dekodera mimo rozstawu punktéw 2,5 mm lutowatem tylko pojedyncze przewody.

Dla wiekszej liczby potaczen (trzy biate czy zotte kabelki) wykorzystatem ptytki na obcigzeniu. Sa tez na nich
dwa dtawiki silnika z kondensatorem, jeden dfawik masy podtrzymania zasilania i dioda z opornikiem.

Czes¢ miejsca zajmuje okragty gtosniczek 20 mm przyklejony gabczastg taSmg dwustronnie klejaca.
Widoczna na dole zdjecia ramka z okragtym otworem to maska a zarazem jakby obudowa gtosniczka.
Zrobitem ja do préb z cienkiej sklejki i listewek i tak juz zostanie, na prébie grato bardzo dobrze.

Ramka bedzie wklejona w obudowe pod wentylatorami z azurowymi siatkami. Przez nie dzwiek bedzie
wyraznie styszalny. Po zatozeniu obudowy gtosnik jest dociskany do ramki dzieki mocowaniu na gabce.

Lokomotywy doskonale jezdza po torze prostym i tukach. Obie jezdza wolno od 2,4 - 2,5 V pobierajac 95 -
100 mA. Jazdy przy 12 V nie sprawdzitem bo probny tor za krotki dla szybkiej jazdy. Trzymana rekq przy 12V
pobiera okoto 245 mA, prawie 3 W. Odbidr zasilania z o$miu kot w dwdch wdzkach odlegtych o 8 cm nie
powoduje zadnych przerw w zasilaniu nawet na zwrotnicy. Ale nie rezygnuje z podtrzymania zasilania, moze
by¢ przydatne przy zabrudzeniach szyn czy jezdzie pod gore i w dot.

Oryginalna lokomotywa wazyfa 305 g. Dodatem bloczki otowiu grubosci 4 mm po obu stronach silnika i wagi
gotowych to 268 g dla niebieskiej i 264 czerwonej. To mniej o ~ 40 g od oryginatu ale tak zostawiam.
Srodek ciezkosci jest obnizony i mam pewng jazde na tukach.

Jesli zalezy nam na ciezszej lokomotywie to trzeba zrezygnowac z wolnego miejsca w kabinie. Kondensatory
przenosimy nad silnik a miejsce po nich wypetniamy otowiem. Pod silnikiem jest 8 mm luzu i bloczek otowiu
tej grubosci zwiekszy obcigzenie o 40 - 50 gramdw. Uzyskamy wage oryginatu lub nieco wyzsza.
Podtrzymanie zasilania to kondensatory po 470 uF, cztery pod silnikiem i dwa na koncach obcigzen.

W sumie okoto 3000 uF. To dos¢ mato, przy mocniejszym silniku daje okoto sekunde jazdy.

Przenoszac kondensatory nad silnik do kabiny i przeznaczajac jq catg na podtrzymanie zmieScimy ,,pod dach”
dwa po 2200 lub 3300 uF, a wiec tacznie ~5500 - 7000 uF. Podtrzymanie wzro$nie do ponad 2 sekund.
Jednak po probnej ptynnej jezdzie bez zadnego podtrzymania sprobuje urzadzi¢ kabine z maszynista.

Swiatta lokomotywy zrobitem z biatych i czerwonych LED
SMD na przyklejanych pionowo ptytkach.

Dodatem czerwone $wiatta wiercac otwory 1,5 mm i

| wklejajac w nie krotkie $wiattowody malowane czerwong

przezroczystg farba, w dzien tez sg czerwone.

== Do Swiatet biatych wykorzystatem kofncowki oryginalnych
& Swiattowodow. Miejsca ciecia trzeba polerowac.

Przed wklejeniem $wiattowoddw otwory lamp pomalowatem
wewnatrz srebrng farba.
Dla imitacji zaréwek $wiattowody nawiercitem z tytu wierttem
0,6 mm do gtebokosci ~2 mm.

Swiatta dolne biate i czerwone sg zasilane typowo z wyjs¢
L(f) i L(r). Gorne podtaczam do wyjs$¢ Aux1 i Aux2.

To pozwala na ich oddzielne sterowanie, na przyktad wytaczanie przy jezdzie manewrowej.

Na zdjeciu na probe wiaczone wszystkie Swiatta. Oporniki dobrane dla zasilania 16V.

Robimy po dwie ptytki dopasowane do obudéw. Potozenie didd na nich wyznaczamy przez otwory lamp w
obudowie po jej przykreceniu buforami. Oznaczamy ptytke przednig i tylng i gotowe tak montujemy.

Ptytki przykleitem do: dla przodu do poziomej ptytki i kondensatora; dla tytu do dwoch ptytek dystansowych
klejonych do obciazenia i tez do kondensatora. Ptytki pomalowatem z tytu na czarno a na przednich
przykleitem paski gabki by gérne lampy nie $wiecity przez wentylatory.
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Urzadzanie kabin zaczatem od zatozenia obuddw na gotowe podwozia i zmierzenia wolnego miejsca.
Nad silnikiem nie zmiesci sie kabina o petnej wysoko$¢, pomijajac jeszcze nizej potozone drzwi.
Podtoga bedzie znacznie podniesiona i trzeba to zamaskowac.

Podniesiong podtoge maskowatem malujac ja czarno matowo. Przyklejam na niej wyposazenie kabiny o
dopasowanej wysokosci. Fotel maszynisty jest przyklejony siedzeniem do podtogi a sam maszynista ma
obciete nogi. Znalaztem zdjecie wnetrza kabiny BR110 i zgodny z nim jest nastawnik przypominajacy
kierownice i kolor wnetrza - farba mtotkowa (mieszana szara ze srebrng). Reszta z dopuszczalnymi sporymi
uproszczeniami. Po zatozeniu dachu kabine ogladamy jedynie z boku przez mate okienka i tak widziana
wyglada dobrze.

Oryginalne szyby w oknach zastepujemy przezroczysta folig by prace nad kabinami byty zauwazalne -
zamiast dtawikéw ogladanych przez nieréwne szybki wida¢ atrapy kabin. Nie mozna jedynie dodac ich
oSwietlenia gdyz zbyt wysoko potozona podtoga bedzie wyraznie widoczna.

Gotowe kabiny przykleitem wewnatrz obuddw. Na wszelki wypadek daszki przyklejam tylko w kilku punktach.
W razie potrzeby (odpadt maszynista) tatwo dostac sie do wnetrza kabiny.

Nie udato sie kupi¢ o$miu metalowych buforéw z gwintem M2,5 wiec sprébowatem je zrobi¢ samemu.
Bez matej tokarki zostato tylko uzycie $rub z potrzebnym gwintem.

0 - érubka M2,5 x 10 mm z tbem

Bufory ze érub M 2,5 cylindrycznym.

3 1 - zeszlifowany teb do gtebokosci
naciecia na $rubokret.

ULLE

2 - zeszlifowany gwint za tbem (tarczg
bufora) na odcinku ~ 2,5 mm.

gl O Lk

© @ ’ oo i

3 - mosigzna rurka o zewnetrznej
2 $rednicy 3 mm naklejona na gwint.

5

Wszystkie zeszlifowania robitem pilnikami iglakami po umocowaniu $ruby w uchwycie matej wiertarki - takie
niby toczenie. W gotowych buforach narzynkg M2,5 poprawitem gwint po ich mocowaniu w wiertarce.

Po pomalowaniu bufory wygladajq dobrze. Cho¢ nie majg doktadnych wymiaréw dla skali HO to i tak bedg
lepsze od zwisajacych w dét starych gumowych.

Po prébnej jezdzie na prad staty podwozia z catym wyposazeniem przechodzimy do wstawienia dekoderdw i
pierwszych jazd ze sterowaniem cyfrowym.

Dobieram wszystkie ustawienia jazdy - przyspieszenia, hamowanie i zakresy predkosci.

Kolejny etap to dodanie dzwieku. Sg dwa firmowe projekty dla ,DB_V100” i ,DR_V100”.

Zmieniajac je robie swojq wersje dzwieku z przyjetymi dla wszystkich lokomotyw ustawieniami przyciskow
»F" i zmianami - nieco rézne sygnaty dzwiekowe w dwdch lokomotywach, troche inny dzwiek hamulcow i
kompresora. Usuwam zapowiedzi, efekty sprzegdéw i niektdre inne dzwieki.
Gotowe projekty zajmujg po okoto 50% pamieci dekodera dzwieku.
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Ztozone lokomotywy.

Poréwnujac z pierwszym zdjeciem przed przebudowa wida¢ dwie wyrazne zmiany.

Pierwsza to inny kolor daszkéw na kabinach. Po zaklejeniu dziur na $Sruby pomalowatem je jasno-szarg farba.
Druga zmiana to azurowe siatki w wentylatorach. Pod nimi sg gtosniczki i dzwiek stycha¢ bardzo dobrze.
Musiatem dodac pierscienie wentylatoréw ze starego aluminiowego mazaka. Przy wycinaniu otworéw na
siatki rozpadty sie wklejone oryginalne z tworzywa, te z mazaka sg o milimetr wieksze.

Dalsza zmiana to zaokraglone i malowane na biato barierki w niebieskiej lokomotywie, czerwona ich nie ma.
Mniej widoczne sg metalowe bufory zamiast gumowych, wkrecone dobrze mocujg obudowy.

Przy przebudowie zawsze co$ sie poobija na rogach, krawedziach czy oprawach lamp i lokomotywy
wymagajq drobnych poprawek malowania.

Zostawitem ich oryginale barwy i oznaczenia. Nie majg wygladajacych podobnie odpowiednikdw w krajowym
taborze wiec ich przemalowanie i oznaczanie jako PKP bytoby mocno sztuczne.

Planowana makieta to okres lat 60 - 70 i takie lokomotywy mogty przyjecha¢ z NRD.

Po aktualizacji dekodera wgratem (dla jazdy) wstepne ustawienia z pliku csv.
Potem ustawienia lokomotyw:

CV01 = 10 11- adresy lokomotyw CV36i64 =0 - odfacza Aux2 od F2

cv0o2 =0 - napiecie startowe Cv43 =192 - F9 manewrowa i przyciemnienie
CV03 =5 - czas przyspieszania 5 sek CV53 =7 - przyciemnienie alternat. (dobrac)
CvVo4 =3 - czas hamowania 3 sek Cvel =30 - predko$¢ manewrowa

CV05 =70 - predkos$¢ maksymalna CVv6e2 =2 - przysp. manewrowej

Ccvo9 =1 - czestotliwos¢ silnika 16 kHz CV147 = 27 - wylacza Auxl dla manewrowej
CV33 =5 - F(f) wiacza L(f) i Auxl CV148 = 27 - wylacza Aux2 dla manewrowej
CV34 =10 - F(r) wiacza L(r) i Aux2 CV156 = 3 - przyciemnienie dziata dla L(f) i L(r)

CV35i47 =0 - odfacza Auxl od F1

Uwaga: ustawienia dla dekoderéw firmy D&H. Przy innych trzeba znalez¢ ich odpowiedniki w liscie CV
uzytego dekodera.

Przy sterowaniu cyfrowym dla $redniej predkosci jazdy (~40), wiaczonych Swiattach i dzwieku $redni pobor
pradu wynosi okoto 100 mA dla lokomotywy bez wagondw.

Minimalna predkos¢ ptynnej jazdy okoto 2 cm/sek, w minute przejezdza 1,2 metra.

Mozna ustawic jeszcze nizszg, rzedu 1,4 cm/sek, ale wtedy jazda nie jest ptynna, szczegdlnie na tukach.
Predkosc¢ dla jazdy manewrowej (30) to 14 cm/sek, w minute przejezdza 8,4 metra.

Maksymalna predkos¢ (70) wynosi 34 cm/sek, w minute przejedzie 20,4 metra.

W tej chwili to najszybsze przebudowane lokomotywy, nie wiem co bedzie gdy dojde do pospiesznych.
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Gotowe lokomotywy.
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