Przebudowa BR 106 M. Suchecki 2019

Kolejna lokomotywa spalinowa - BR106. Kupiona w sklepie ponad 30 lat temu. Jezdzita nieduzo i jest w
dobrym stanie, przynajmniej na wyglad. Niestety prawie w catosci sktadana na zaczepy. Tworzywo po wielu

latach kruszy sie i ubyty trzy zaczepy obudowy. Podobnie porecze z tworzywa, nie potamane a rozpadty sie.
Przed przebudowa.

Cate wnetrze jest zajete przez silnik i obcigzenia. Lokomotywa wazy 232 gramy i po przebudowie nie
powinna by¢ znacznie Izejsza. W przednim i tylnym obcigzeniu wstawiono $wiattowody do trzech biatych
lamp wigczanych zaleznie od kierunku jazdy przez mate plytki prostownikéw selenowych.

Przy zmianie sterowania na cyfrowe do wnetrza trzeba wstawi¢ dekoder jazdy i dzwieku, gtosnik i
kondensatory podtrzymania zasilania. Zaréwki wymieniam na LED dodajac czerwone $wiatta.

Slimak z silnika do przektadni napedu jest na
$rodku kabiny co przy urzadzanej ogranicza
jej wysokosc.

Podtoga musi by¢ podniesiona nad slimak i
trzeba to zamaskowac robigc kabine w
sposdb podobny do BR110.

Oryginale szyby sg odlewane i nieco koslawe.
Przy dodanym wnetrzu mozna je wymieni¢ na
lepsze lub zostawi¢ jako maskowanie za
niskiej kabiny.
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Dodawane lub wymieniane wyposazenie trzeba rozmieszczaé tak by wykorzystac jak najwiecej wolnych
miejsc na obcigzenie.

Przebudowe zaczatem dos¢ nietypowo, od zrobienia lamp. Dzieki temu ustale miejsce wewnatrz obudowy na
pozostate elementy. Tym razem uzytem LED z ndzkami lutujac je do ptytek uniwersalnych.

- Gorna lampa to LED 1,8 mm, dolne biate LED 3 mm,

| czerwone LED 2 mm.
Wszystkie diody trzeba dopasowaé¢ do otwordw lamp w
obudowie. Gdrna szlifowana na 1,5, dolne biate na 2,7 i
czerwone na 1,5 mm.
Podobnie jak przy robieniu buforéw ze srub mocowatem diody
ndzkami w uchwycie matego silniczka i pilnikami iglakami
delikatnie szlifowatem na potrzebny wymiar.

Diody na ptytce trzeba rozmiescic tak by trafity na otwory w
obudowie. Zostawitem milimetrowe ndzki co pozwala nieco je
dogigc.

Miedzy dolne biate a czerwone wkleitem czarny papier
zapobiegajacy wzajemnemu podswietlaniu diod.

Al IS

Oporniki SMD sg lutowane na stronie ptytki ze $ciezkami. Na ptytkach miedzy diody wkleitem kostki otowiu.
Sq |zejsze od oryginalnych obcigzen w tym miejscu ale zawsze pare graméw przybyto.

Oryginalne $wiattowody miaty uchwyty na nakretki M2 do skrecenia obudowy z podwoziem ale z ich
pokruszonych koncow nakretki wypadty. Przy lampach LED $wiattowody usuwam. Solidne mocowanie
obudowy $rubkami jest niezbedne gdy brakuje zaczepdw.

Przykleitem do obudowy mate ptytki z tekstolitu z gwintowanymi otworami M2 ktére muszg doktadnie trafiac
na $ruby z podwozia. Gwintowatem w tekstolicie kolejno zgrubnym i doktadnym gwintownikiem po czym
otwory posmarowatem wewnatrz klejem cyjanopan, gdy wysecht poprawitem gwinty drugim gwintownikiem.
Ptytki ze Swiattami sg dopasowane do obudowy i po dosunieciu do przodu trzymajg sie dobrze na samych
diodach. Jednak ptytki z lampami i ofowiem dodatkowo przyklejam do obudowy klejem UHU.

Diody z dobranymi opornikami nie powinny sie nigdy przepali¢ a w ostatecznosci klej mozna usuna¢
nozykiem i ptytki wyjaé.

Kolejnym krokiem byto zrobienie i uruchomienie napedu lokomotywy. Ten egzemplarz ma metalowg rame
catkowicie ukrytg w czesciach z tworzywa. Podwozie, kofa i przeniesienie napedu zostaje bez zmian.
Wymienitem oryginalny duzy silnik na maty 12V ,Train” o wymiarach 9,5 x 18 x 19 mm. Ma mniejszy pobdr
pradu i na luzie kreci sie od 2,5V pobierajac 50 mA co powinno dac ptynng wolng jazde. Jego szeroko$¢ jest
taka jak grubo$¢ oryginalnego i wchodzi na jego miejsce w uchwycie.

Ma tez wat o tej samej $rednicy 1,5 mm i przetozenie $limaka jest tatwe, pomijajac jego $cigganie.
Mata wysokos¢ silnika pozwolita wstawi¢ pod nim kostke otowiu jako dodatkowe obcigzenie.

Nad silnikiem zmiescita sie jeszcze uniwersalna ptytka z duzymi elementami: dtawiki dla silnika i
uktad tadowania kondensatoréw podtrzymania.
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Do prébnej jazdy na prad staty podtaczone tylko zasilanie silnika z toru, juz przez dtawiki z kondensatorem.

docisku zdarzaty sie zaciecia. Z tym lekkim hamowaniem jedzie ptynnie od 3,6 V z pradem 110 mA.
Waga tego co na zdjeciu (z otowiem pod silnikiem) to 80 gramoéw, widac ze 200 bedzie trudno uzyskac.

Majac jezdzace podwozie mogtem montowac reszte wyposazenia.

Cate dostepne miejsce wykorzystane tak ze obudowe zaktadam z pewnym trudem upychajac kabelki.
Oprocz otowiu pod silnikiem weszty dwa bloczki pod kondensatory i mate paski pod obcigzenie, nie
zaznaczone na zdjeciu bo ledwo je widac.

Po obcieciu tuz nad slimakiem oryginalnego obcigzenia okazato sie ze s w nim spore bable powietrza.
Ubitem w nich i zalatem klejem drobne skrawki otowiu. Cato$¢ ze zdjecia wazy 140 gramow.

Wiekszy ciezar mogtbym uzyskac tylko rezygnujac z urzadzenia niskiej kabiny lub ograniczajac ilos¢
kondensatorow. Wstawitem 4 po 470 uF co daje podtrzymanie na okoto sekunde jazdy z dzwiekiem.
Uzytem dekodera jazdy DH16A i modutu dzwieku SH10A gdyz taka para jest ptaska przy potaczeniu
kabelkami. Modut dzwieku jest wyjmowany dla wgrania projektu czy poprawek - potagczony wtykiem Susi i
gniazdkiem do gtosnika.

Obciete obcigzenie i kostke otowiu pod silnikiem przykrecitem srubkami do podwozia. Bloczki otowiu,
kondensatory, gtosnik i dekoder przyklejane do podwozia i kolejno do siebie dwustronng tasma klejaca.

Z przykrecong obudowg czesci te nie majq zadnego luzu.
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Kolejny krok to urzadzenie kabiny.

Obudowa jest dwuczesciowa. W gorng cze$¢ wstawitem sufit z cienkiej ptytki z wklejong diodg o$wietlenia.
Opornik i przewody sg za ptytka i jest ona tylko wcisnieta trzymajac sie na krawedziach szyb.

W dolng czes¢ wkleitem zrobione wnetrze kabiny. Zdjecia wnetrza BR106 nie znalaztem wiec wyposazenie
jest mocno uproszczone. Zostawiam oryginalne szyby przez ktore nie wypatrzymy szczegotow.

Malowanej czarno matowo zbyt wysoko potozonej podtogi przez mate okienka praktycznie nie widac przy
wiaczonym os$wietleniu kabiny.

Po potfaczeniu oswietlenia kabiny z pozostatymi lampami w dolnej czesci obudowy samej gérnej nie mozna
zdejmowac bez odlutowania jej kabelkdw. Natomiast cata obudowa bedzie fatwo zdejmowana, po jej
odkreceniu i podniesieniu trzeba tylko odtaczy¢ wtyczke lamp.

Ostatni moment przed ztozeniem catosci.

~»
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Potaczenia wszystkich kabelkéw do $wiatet w obudowie jest na matej ptytce wklejonej od wewnatrz skrzyni z
tytu wnetrza kabiny. Do ptytki przylutowana wtyczka z czterema przewodami (niebieski, zielony, zétty, biaty)

do gniazdka na dekoderze.
Ledwo sie to miesci ale tatwo zdja¢ obudowe i mie¢ dostep do catego wyposazenia.
Po Sciagnieciu obejmy i odchyleniu na przewodach ptytki z dtawikami silnik mozna unies¢ do gory i oliwi¢ oba

fozyska.
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Wstawiony modut dzwiekowy SH10A z wgranym dzwiekiem. Uzytem firmowego projektu D&H do spalinowej
V60 jako najblizszego BR106. Czes¢ plikdw tego projektu ma w nazwach ,,br106” wiec chyba jest on wspdiny
dla obu lokomotyw. Wprowadzitem pewne zmiany.

Przypisanie przyciskdw funkcyjnych na zgodne z moimi wczesniej przerobionymi lokomotywami.

Usunatem niemiecki rozmowy z nastawnia i efekt sprzegania.

Troche zmienitem dzwiek startu silnika i hamowania.

Dzwiek jazdy w pieciu zakresach zmienionych dla maksymalnej predkosci obnizonej do 60.

Gtosnosci dobrane z gtosniczkiem w lokomotywie i zapisane w projekcie, w razie potrzeby przywrocimy je
resetem modutu.

Whpisy do CV po wstepnym wgraniu ustawien z pliku ,,csv” (- patrz opis Dekodery):
CV01 =06 - adres lokomotywy
cv02 =0 - napiecie startowe
CV03 = 3 (sek) - czas przyspieszania
CV04 = 3 (sek) - czas hamowania

CVO05 = 60 - predkos$¢ maksymalna

Cv09 =1 - czestotliwos¢ silnika 16 kHz

CVv43 =192 - F9 wiacza manewrowg i przyciemnienie lamp
CVv53 =38 - przyciemnienie alternatywne (dobrac)

Cv61 =30 - predko$¢ maksymalna manewrowa

Ccve2 =1 - Czas przyspieszania manewrowej

CV147 =3 - Aux1 wiaczone tylko podczas postoju

Lokomotywa na probnym torze przejezdza 1 metr:

- przy minimalnej ptynnej predkosci w czasie 58 sekund (1,7 cm/sek) co daje ~1 metr na minute

- przy manewrowej maksymalnej (=30) w czasie 8 sekund (12,5 cm/sek) co daje 7,5 metra na minute
- przy predkosci maksymalnej (= 60) w czasie 4 sekund (25 cm/sek) co daje 15 metrow na minute.
Oswietlenie kabiny wtacza F1 i jest automatycznie wytaczane podczas jazdy (CV147).

Gotowa lokomotywa:
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Lokomotywa zostata z oryginalnym malowaniem i oznakowaniem. Malowatem jedynie kota czerwong
btyszczaca plus drobne poprawki malowania.

W gérny wentylator wklejona trawiona azurowa kratka pod ktorg jest gtosnik.

Porecze do kabiny dorobione z drutu i malowane czarng btyszczaca. Zostawitem oryginalne stupki z
tworzywa bo nie popekaty ale stojg krzywo i tez je wymienie na druciane.

Brak tylko wezy sprezonego powietrza przy sprzegach, we wszystkich odpadty mocujace je uchwyty i nawet
nie ma ich jak przykleic.

Ztozona gotowa lokomotywa wazy 177 gramow a wiec ubyto ponad 50 ale dzieki gumowym naktadkom na
jednej osi nie $lizga i bez trudu ciagnie kilka cztero-osiowych wagondéw osobowych.

Caty efekt przebudowy uwazam za udany, lokomotywa jezdzi, $wieci i ,gra” zgodnie z zatozeniami.
Przebudowa byta do$¢ pracochtonna gtdwnie przez kruszace sie czesci z tworzywa.

Juz w gotowej jezdzacej odpadt jeden zaczep mocujacy blaszki kontaktowe. Musiatem rozbierac az do
podwozia i przyklei¢ blaszke cyjanopanem, na wszelki wypadek przykleitem i druga.

Jedyng matg wada jest zostawienie oryginalnych odlewanych szyb. Przy urzadzonej kabinie jej wyglad bytby
lepszy przy rownych szybach, przesadzitem z maskowaniem uproszczonego wnetrza.
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