Przebudowa BN150 M. Suchecki 2018

Nim zaczniemy przebudowe lokomotywy warto jgq zwazy¢. Przerobiona nie powinna byc¢ Izejsza od oryginatu
bo bedzie miata mniejsza site uciggu i stabszy kontakt z szynami co da czestsze przerwy zasilania.

W lokomotywce wstawitem mniejszy i Izejszy silnik, wycigtem cze$¢ obcigzenia na gto$niczek i kondensator
podtrzymana. Ubytki wagi uzupetnitem otowiem z ciezarkdw dla wedkarzy i przerobiona wazy prawie tyle co
oryginat, 148 zamiast 152 gramow.

| Cze$¢ wyciecia byta na odtwarzacz MP3 i
w to miejsce wstawitem otdw, tak by
zmiescit sie nad nim jeszcze kondensator.
Otow wstawiony pod silnik przykrecitem
kawatkiem blaszki z gwintowanym
otworem M2 na $rubke w miejsce
mocujacej oryginalny silnik.
Lokomotywa byfa jeszcze za lekka wiec
przykleitem kostki otowiu na dole ramy
miedzy kotami, sq niewidoczne za
o) ostonami podwozia.

| Uzytem gtoénika ,kostka” 11 x 15 x 8 mm
ze zmniejszong z 8 do 5 mm komorg
rezonansowa.
: Wycinanie obcigzenia zalezy od planéw
. przerobki. W lokomotywie bez dzwieku
nie wycinamy miejsca na gtosnik.

Do wyciecia czesci ramy i obcigzenia
lokomotywe trzeba catkowicie rozebrac.
Przy okazji doktadnie czyscimy wszystkie

| czesci, szczegdlnie przeniesienia napedu
~ kotkami zebatymi, tam przez lata mogto

. uzbierac sie sporo $mieci.

Blaszki obcigzenia sq oryginalnie mocowane na wcisk w dopasowane miejsce. Po obcieciu ich czesci nie
beda sie trzymac¢ w ramie i trzeba je mocowac inaczej.

Sktadamy rame z samym obcigzeniem, Sciskamy w imadle i w czesci obcigzenia ktéra ma zostac wiercimy
dwa otwory 1,5 mm przez rame i blaszki. Teraz oddzielamy dolng cze$¢ ramy a goérng i blaszki rozwiercamy
do 2 mm. W dolnej czesci ramy otwory gwintujemy M2. Uzywajac dwdch wpuszczanych srubek mocno
skrecimy rame. Gdy grubosc¢ skreconych blaszek jest mniejsza od 9 mm to do blaszek doktadatem wycietg
dodatkowa z blachy mosieznej 0,3 - 0,5 mm. Szeroko$¢ ramy musi by¢ rowna 9 mm na catej jej dtugosci.
Znow sktadamy rame z obcigzeniem i opitowujemy $lady ciecia zeby ptaszczyzny w miejscu na gtosnik byty
rowne. Obcinamy $rubki M2 wystajace z ramy i przeszkadzajace w zatozeniu obudowy.

Na tym korficzymy grubsze prace $lusarskie.

Silnik oklejam dwustronng tasma klejaca i czarnym papierem jako jego izolacje i maskowanie.

Zostato mocowanie silnika. Ma symetryczne rozmieszczone 6 otwordw z gwintem M 1,7. Diugos¢ gwintu to
tylko 1 mm wiec z reguty Srubki trzeba skraca¢ by nie uszkodzi¢ wirnika. Do gérnego otworu na wprost
przewodow mocuje maty katownik i do niego przykrecam ptytke z dtawikami i resztg elementow.

Do dwdch nizszych otwordw mocuje dwa katowniki tak ustawione by ich zewnetrzna odlegtos¢ pasowata do
9 mm wnetrza ramy. W ramie mozna wywierci¢ otwor z gwintem M2 (w prawym boku) i po wstawieniu
tulejki miedzy katowniki przykrecac silnik jedng $rubka,. Tulejka nie moze dotykac przedtuzonego rurkg watu
silnika. Mozna réwniez uzy¢ dwoch $rubek z nakretkami. ]

W BN150 uzytem jednej $ruby i tulejek, w dalszych przerdbkach srub i nakretek. Srubki M2 mocujace silnik
muszg by¢ wpuszczane w rame. Natomiast Srubki M 1,7 mocujace katowniki do silnika mieszczg sie w
szerszej w tym miejscu obudowie. Otwory w katownikach mocujace silnik do ramy warto zrobic nieco
wieksze, ~ 2,1 mm, by mdc doktadnie ustawic slimak wzgledem tekstolitowego kota odbiorczego.

Przechodzimy do kolejnego etapu. Sktadamy lokomotywe z obcigzeniem, kotami i wszystkimi kotkami

zebatymi. Podczas sktadania gesciejszym smarem smarujemy osie kotek zebatych i kot jezdnych. tozysko
watu silnika i 0$ tekstolitowego kota odbiorczego oliwimy.
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Bez zatozonego silnika cato$¢ powinna bardzo lekko obraca¢ sie. Mocujemy silnik i ustawiamy lokomotywe
na dwoch podporkach z kotami w powietrzu.

Przyda sie zasilacz z regulowanym
napieciem i pomiarem pradu.

Sam silniczek przy 3 V pobiera ~14 mA.
Po wstawieniu do lokomotywy, jeszcze
bez ptytki z odbierakami pradu, pobdr
nieco wzro$nie, do okoto 20 mA.
Wiekszy oznacza ze $limak jest zbyt
mocno doci$niety do kota odbierajgcego.
Ustawiamy go tak by $limak tapat za
zeby ale nie wchodzit w nie z dociskiem.

Przy zwiekszaniu napiecia (6 - 9V) prad
nieznacznie wzrosnie a cato$¢ powinna
pracowac cicho i rdwnomiernie. Tak
samo ma by¢ po zmianie biegunowosci
zasilania, przy odwrotnych obrotach.

Po tych regulacjach dodajemy ptytke ze
stykami odbierajacym prad z kot.
Zad2|a}ajq one Jak hamulce i pobor pradu bed2|e W|kazy Styki wyginamy dazac do matego hamowania przy
rownoczesnie pewnym kontakcie z kotami. Teraz podtgczamy silnik do odbioru pradu z két i na probnym
torze sprawdzamy jazde przy zasilaniu pradem statym, przod - tyt, i przy réznych szybko$ciach.

Nie przekracza¢ 10 V.

Przy sprawnej mechanice nastepny etap to montaz elektryki i elektroniki.

W lokomotywach zrobitem trzy przednie i trzy
tylne biate lampy.
Lampy tylne sg na ptytce uniwersalnej

Ptytki BN150 - sterowanie cyfrowe

omararnczow / \ silnik - czarn przyklejonej prOStOpadIe do p*ytkl
s [e @ ‘ *p o >———— | odbierakéw pradu.
bialy Sw. przéd - wiyk Uzytem trzech LED SMD lutowanych do
> [e e ‘”‘ ble o Sciezek ptytki odwrotnie, w plytce sq trzy
niebieski wspsiny plus - nieb. | otwory przez ktore Swiecq diody.
>—
(e ols o ._ e, W obudowie wkleitem w tylnych lampach
s X ® o~ yminus kond. - czarny |- Syyjgttowody, po zatozeniu muszg one trafiac
100nF | 130 — na diody.
I ® ‘ll‘ ® O ‘ )M
sty it - 51 Diody sq potaczone szeregowo. Z piytki idg
> [e @ ][0 p|® @] »=r=% | dwa przewody (0My i niebieski) do ptytki na
srary \ siinik - czerwony silniku. Na niej jest opornik dobrany do tych
>|[o @ o/ » ® o] O lamp by $wiecity jasno przy napieciu 16V.
Podtaczam je probnie do zasilacza przez
Uwaga - odwrotne podtaczenie silnika Widok z gory - strona $ciezek pOteanometr, ustawiam quanq jasnOéé i

wstawiam zblizony opornik - wyszto 6,8 k.
Przednie lampy z dwoma reflektorami z bokdw obudowy sg trudniejsze do zrobienia. Uzycie $wiattowodu
odpada. Po usunieciu krysztatkow delikatnie rozwiercam obudowy lamp by na spéd wstawi¢ po jednej LED
SMD. Majq 2 mm wiec otwdr musi by¢ nieco wiekszy (2,2 mm). Wnetrza lamp maluje srebrng farba.

Do didd lutuje dwa druciki DNE 0,1 mm. W tyle lamp wierce otwdr 0,3 mm i przez niego wyprowadzam oba
druciki. Tuz obok w obudowie kolejny otwor 0,3 mm i druciki wchodzg do obudowy i tam idq w strone gornej
lampy. Uzywam drucikdw o dwoch kolorach emalii okreslajacej biegunowos¢ didd. Druciki na zewnatrz po
pomalowaniu kolorem obudowy sg niewidoczne.

Gérna lampa to LED 3 mm z krétkimi (2 mm) ndzkami. Do nich lutuje mini - ptytke z czterema polami a do
niej druciki od lamp zewnetrznych by trzy diody potaczy¢ szeregowo i kabelki (biaty i niebieski) do ptytki na
silniku. Gérng LED skrdcitem i zmniejszytem jej $rednice do ~2,5 mm, trzyma sie na wcisk w otworze lampy.
Przy lampach na drucikach trzeba sprawdza¢ omomierzem potaczenie na kazdym etapie montazu.

Dfawiki, oporniki i pozostate elementy lutujemy do ptytki na silniku od jego strony, tak by pasowaty do tuku
gory silnika a $rodek ptytki zostat wolny.
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e Uzupetnienie do podtaczenia silnika. Przy zasilaniu pradem statym przyjeto ze gdy plus jest na prawej
szynie lokomotywa jedzie do przodu - widziana z prawego boku pojedzie w prawo.

Takie podtaczenie zachowano i przy sterowaniu cyfrowym. Czerwony przewdd zasilania idzie do prawej
szyny. Pomaranczowy przewdd z dekodera taczymy z plusem silnika (czerwony). Podtaczenie trzeba
zachowac we wszystkich lokomotywach by jezdzity w tq samaq strone. Jednak lokomotywa BN150 ma
wiekszg o jedno kétko zebate przektadnie i pojedzie do tytu. Trzeba zamienic¢ przewody do silnika,
pomaranczowy tgczymy z minusem silnika (czarnym), a szary z plusem (czerwonym).

Konczac elektryke zaktadamy ptytke na silnik i podtaczamy do niej przewody silnika i lamp.

Poniewaz przednie lampy sg na zdejmowanej obudowie dodatem pofaczenie przez gniazdko - wtyk z pary
stykéw gniazda dekodera 6 pin.

Podtaczamy kondensator podtrzymania zasilania. Ma on niewielkq pojemno$¢ (470 uF) i praktycznie nie zasili
lokomotywy ale podtrzyma dekodery i ostatnie polecenia beda pamietane a jazda kontynuowana po
powrocie zasilania. 20 mm wirnik silnika dziata jak koto zamachowe co pomaga w jezdzie bez zasilania.
Metalowa rama lokomotywy nie moze mie¢ zadnego elektrycznego potaczenia z silnikiem, odbiorem pradu z
két i pozostatymi elementami. Sprawdzamy to omomierzem.

Na zdjeciu wida¢ odgiete na bok dtawiki
i ptytke tylnych lamp. Gtosnik potaczony
brazowymi przewodami przez 2 stykowe
gniazdko - wtyk.

Zostaje wstawienie dekodera jazdy a po
udanych probnych jazdach dodajemy
modut dzwieku.

Z braku miejsca dekoder lutujemy na
przewodach. Najlepiej uzy¢ typowych
kolorowych kabelkdw. Szykujemy 10
odcinkéw dtugosci ~10 cm i cynujemy
odizolowane z obu stron koAcowki.
Konce lutowane do dekodera skracamy
do okoto milimetra.

Dekoder przyklejam tasmg klejacg do
wiekszej tektury i lutuje kolejno
wszystkie kabelki zgodnie z opisem do
dekodera DH10C (rysunek obok).

LI
"

9
SLULT
'
T
.

-
- -

‘.
.
- A

Nie planujac uzycia wyjs¢ Aux1 i Aux2
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Silnik -
Silnik +
= wspdiny plus I

spod phytki

GND - masa

mozna poming¢ ich kabelki.

Uwazac przy lutowaniu wspdlnego plusa
(niebieski) do pluséw diéd prostownika.
Przewdd masy lutujemy do styku dla ztacza
Susi.

Pola lutowania minimalnie cynujemy.
Lutowa¢ jednym dotknieciem grota i
uwazaé by nie zewrzec lezacych obok pdl
lub przewododw.

Przewdd masy dekodera i przewdd do
lewej szyny sg czarne i jeden z nich warto
oznaczy¢ by ich nie pomylic.

Dla lokomotywy z dzwiekiem musimy
przylutowac¢ gniazdko Susi.

Szykujemy wtyczke Susi - patrz opis ,,Przebudowy - wstep” - i jej cztery kabelki lutujemy do odpowiednich

pol dekodera.

Trzeba do jednego pola przylutowaé dwa kabelki, masy dekodera i masy dla Susi. Dla skrajnego pola takie
lutowanie jest stosunkowo tatwe.

Kabelki powinny by¢ krétkie, ok. 3 - 4 cm by zawiniete zmieScity sie z dekoderem w szerokosci kabiny.

Po przylutowaniu wszystkich potrzebnych kabelkéw dekoder oklejam jednostronng tasma klejaca izolujac go.
Réwniez tasmg izoluje lutowane na przewodach gniazdko Susi.
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Unikam zalewania miejsc lutowania klejem, trzyma sie mocniej ale w razie poprawek usuniecie kleju jest

ktopotliwe i mozna uszkodzi¢ punkty lutownicze dekodera.
Po tym etapie korzystajac z testera i programatora podtgczam kabe
programatora. Sprawdzam prace dekodera w ,Loco decoder control’

Ikami dekoder do testera a ten do
", Gdy wszystko dziata uruchamiam

program ,Update” i odczytuje wersje oprogramowania, w razie potrzeby wgrywam nowsza.

Nastepnie wgrywam z pliku ,,csv” liste CV z moimi wstepnymi ustawi

eniami dekoderow jazdy.

Tak naszykowany dekoder wstawiam do lokomotywy i podczas probnych jazd dobieram potrzebne

ustawienia, czaséw, predkosci i innych funkcji.

Nie majac testera i programatora dekoder od razu montujemy w lokomotywie i wszystkie ustawienia CV

robimy przy pomocy sterowania.

Kabelki z dekodera skracamy by z pewnym zapasem siegaty do ptytki na silniku. Pozwoli to w razie potrzeby
zdja¢ ptytke z silnika i wyja¢ sam silnik. Do lutowania kabelkéw wygodnie jest zdjac ptytke z silnika, ale juz
po ustaleniu dtugosci kabelkéw. Przykrecamy plytke i zaktadamy obudowe by sprawdzi¢ czy zajmie wiasciwe
potozenie. Gdy co$ zawadza trzeba czasami minimalnie podcig¢ obudowe od wewnatrz.

Po przylutowaniu elementdw do ptytki obcinam ich koncowki i dodat

kowo spitowuje ptasko miejsca lutowan.

Ptytka ma leze¢ na silniku, gdy odstaje do gory poprawiamy utozenie kabelkdw pod nia.
Dokrecanie obudowy $rubg ,na site” najczesciej powoduije jej pekanie.

Gdy wszystkie funkcje jazdy dziatajq dobrze przechodze do dodania
czasOw przyspieszania i zwalniania, predkos¢ maksymalnej itp. .

Majac programator mozemy dzwiek zrobi¢ samodzielnie - patrz opis
Przy braku programatora mozna kupi¢ modut dzwiekowy z wgranym

Dekoder jazdy wkfadam miedzy silnik a
ptytke tylnych Swiatet, nie przyklejam
tasma klejaca bo trzeba go nieco
wysuna¢ gdy do gniazdka Susi dotgczam
modut dzwieku.

Modut miesci sie obok dekodera jazdy.

Ptytka Swiatet jest malowana na czarno i
dodatkowo oklejona czarnym papierem
od strony kabiny dzieki czemu wiaczone
lampy jej nie oswietlaja.

Gotowgq lokomotywe, na razie bez
modutu dzwieku, stawiamy na prébnym
torze. Sprawdzam jazde i ewentualnie
zmieniam ustawienia CV.

By sprawdzi¢ przednie lampy zaktadam
lekko obudowe i podtaczam wtyk lamp.

dzwieku z juz ustalonymi wartosciami

»Edytor projektow dzwiekowych”.
firmowym projektem. Zblizony jest

dzwiek od DR-V15 i zmianami CV dopasujemy go do naszej lokomotywy.

BN150 sg matymi lokomotywami manewrowymi i do takiej ich roli d

opasowatem ustawienia. Uwzglednitem

jazde na domowej makiecie, czasy przyspieszania i zwalniania nie powinny byc¢ diugie a charakterystyka
predkosci liniowa. Predko$¢ maksymalna niewielka, pasujaca do tych lokomotyw.
Dodatem tez tryb jazdy niby-manewrowej, ograniczona predkos¢ i stale zapalone lampy przednie i tylne z ich

przyciemnieniem.
Wstepne ustawienia wgratem z pliku ,,csv” (patrz opis ,,Dekodery”).
Ustawienia dekodera jazdy dla obu BN150:

swojemu)

- adresy CV1=14i15 (ustawi¢ po

- minimalne napigcie startowe cv2=0

- czas przyspieszania 3 sek. cv3=3

- czas hamowania 3 sek. Cv4=3

- predkos$¢ maksymalna Cv5=70

- przypisanie wyjs¢ do przycisku F9  CV 43 = 195 (manewrowa + przyciemnienie + lampy przdd i tyt)
- przyciemnienie normalne Cv52=31

- przyciemnienie alternatywne Cv53=10

- predko$¢ manewrowa Cv o6l =35

- przyspieszenie dla manewrowej cvez =1
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Uwaga: ustawienia dla dekoderow jazdy firmy D&H. Przy innych trzeba znalez¢ ich odpowiedniki
w liscie CV uzytego dekodera.

Dwie gotowe BN150.

W obu malowatem obudowy i w obu wymienitem przednie zaluzje silnika na azurowe dzieki czemu dzwiek
jest lepiej styszalny.

W czerwonej dorobitem porecze z drutu, zielona ma fabryczne.

Kominki zrobione z rurek mosieznych wklejone w miejsca oryginalnych ,,pipkéw” z tworzywa.

W sumie troche dtubaniny ale jaki$ efekt jest. Remont mechaniki i wymiana silnika daty lepsza jazde.
Minimalna ptynna predkosc to 1,3 cm/sek, 78 cm w minute. Maksymalnie w ciggu minuty przejedzie 6,3
metra.

Sita uciggu jak dla lokomotywki o wadze 148 gramow jest dobra, nie pociggnie 20 wagondw ale na domowej
makiecie takie pociagi praktycznie nie jezdza.

Przebudowy skonczone ale do lokomotyw manewrowych warto by dodac elektryczne sprzegi.
Na razie w zadnej ich nie montowatem i nie wiem czy wejdg w miejsce starych zaczepow.
Przy dos¢ wysokiej cenie trudno je kupi¢ na probe.

Jesli kiedy$ zamontuje elektryczne sprzegi to dodam uzupetniajacy opis.
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