Przebudowa wagonu motorowego , WITTFELD"” M. Suchecki 2021

Tym razem nie 40 latek tylko nieco mtodsza jednostka kupiona na aukgji. Dwu - cztonowy pasazerski wagon
motorowy z zasilaniem akumulatorowym. Jest w dobrym stanie i ma komplet dodatkowych czesci; porecze,
stopnie, sprzegi, weze powietrzne itp.

Wstepny plan przebudowy jest ambitny. Sterowanie cyfrowe jazda z dzwiekiem, czotowe potrdjne lampy,
oSwietlenie czesci pasazerskich, oswietlenie WC i oSwietlenie kabin maszynistow. Nie wiem czy uda sie zrobi¢
czerwone $wiatfa na czotach, model ich nie ma.

Po otwarciu obudowy cztonu napedowego widac ze przebudowa bedzie trudna. Wagony byty robione do
jazdy na prad staty i cate wolne miejsce jest wykorzystane. Potaczenie cztonéw delikatnym zaczepem.
Odbidr zasilania z wézkéw w obu czionach i dodatkowo z pojedynczej osi w napedowym.

Duzy silnik z kotem zamachowym zajmuje miejsce w
kabinie maszynisty i czeSci pasazerskiej. Naped jest
przenoszony krétkim watem kardana na $limak i
tryby w wozku napedzajace dwie osie, jedna ma
nakfadki gumowe. Do silnika jest spora ptytka tylko z
przewodami, stykami i kondensatorem 100 nF.
Oswietlenie z trzech LED na ptytce z bolcami
faczacymi z zasilaniem. Wszystkie pofaczenia
grubszymi i mato elastycznymi przewodami.
Obcigzeniem tego cztonu jest odlew korpusu wdzka, odlewana ksztattka nad watem kardana i sam silnik.
Waga catego cztonu wynosi 112 gramdw.

Drugi czton bez silnika wazy 88 gramow i ma bardzo podobng budowe. Taki sam wdzek tylko bez
przektadni, takg sama ksztattke obcigzenia i identyczny uktad oswietlenia. Na ksztattce jest podobna
maskownica kabiny, tez z fragmentem na wysokosci okien, ale juz nie zajmujaca czesci pasazerskiej.
Ciekawostka sq bufory ze sprezynkami, dziatajq jak prawdziwe.

Zaletg a zarazem wadg modelu jest ztozenie na zaczepy. Tylko drobne elementy, jak wentylatory na dachu,
sg przyklejone. Zaczepy sg delikatne i doktadnie dopasowane, sktada sie dobrze a rozbiera z trudem.
Tworzywo jest lepsze niz w starym taborze Piko ale i tak tatwo utamac ktérys$ zaczep.

Okna mozna wyjac i nie trzeba ich odrywaé przed malowaniem. A malowania bedzie sporo bo planuje inny
wygtad zewnetrzny i wnetrz catego skiadu.
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Taki wagon lub wagony
byty uzywane przez PKP i
chyba jezdzity na Pomorzu
w okolicach Szczecina.

Zabytkowy ezemplarz jest w
Muzeum Kolejnictwa w
Skierniewicach.

Przemalowanie czerwonego
wagonu na zielony musi sie
udac za pierwszym razem,
cofnac sie nie da a wszelkie
poprawki pogorsza wyglad.

Ma 090 802

dwuwagonowy zespot pasazerski o napedzie akumulatorowym

B Fot, Muzeum Kolejnictwa w Skierniewicach Nie mam w Zapasac_h I nie
= ' - spotkatem kalkomanii do
tego wagonu, trzeba bedzie zrobi¢ podobne oznaczenia samodzielnie z malejacych zapaséw.

Egzemplarz PKP ma inng czotowg gorng lampe i czerwone $wiatta co sprobuje zrobi¢ w modelu.
Konieczna jest wymiana silnika na mniejszy pozwalajaca urzadzi¢ cho¢ czesciowe kabiny maszynistow i da
troche miejsca w podwoziu. Luzu pod podtogg jest okoto 6 mm a musi wejs¢ dekoder jazdy i dzwieku,
gtosnik i podtrzymanie zasilania. Przy podtrzymaniu mozna zrezygnowa¢ z kota zamachowego.

Dla planowanego oswietlenia w dekoderze potrzebne wyijscia LF, LR i Aux1 do Aux4.

Ze wzgledu na potaczenia dekoder powinien by¢é w cztonie napedowym ale do drugiego obok istniejacego
polaczenia zasilania trzeba poprowadzi¢ kilka kabelkow.

Przebudowe zaczatem od przerdbki napedu. Uzytem matego silniczka Train 12V. Taki sam napedza wazacq
prawie 0,5 kg dwucztonowaq_jednostke SVT137 wiec w tym mniejszym wagonie na pewno wystarczy.
Pewng wadg bedzie wiekszy od oryginalnego silnika pobdr pradu przy wolnej jezdzie ale za to zyskujemy
troche miejsca we wnetrzu czlonu napedowego.

A W T ; W nieduzym wdzku konieczne byto uzycie kilku matych
kdtek zebatych i przektadnia pracuje z pewnym oporem.
Rozebratem wdzek i wyczyscitem tryby ze starego smaru.
Z nowym smarem i oliwionymi oskami sprawdzitem prace
przektadni napedzajac dwie osie w powietrzu.

Jedyna rzecz jakg mogtem poprawic¢ to wymiana
oryginalnego $limaka z tworzywa na mosiezny.
Wymieniony $limak ma niewielki luz w tozyskach ktérego
nie byto przy oryginalnym.

W sumie, oliwienie i $limak, opdr przektadni nieco zmalat.

Silniczek umocowatem na wcisk miedzy wklejonymi
blaszkami co pozwala ustawi¢ go tak by na zakretach nie
dotykat wdzka. Obcigtem czesS¢ ksztattki nad watem
: przesuwajac silnik do przodu. Skrécony wat napedowy
~ skleitem w rurce dla zachowania osiowosci.
~ O$silnika i 0$ Slimaka musza by¢ na tej samej wysokosci
© Zeby wat nie zawadzat o krawedzie podwozia lub wdzka.

W wolnym miejscu pod silnikiem jest kondensator i dwa
dtawiki. W miejsce po kole zamachowym i inne wolne
wkleitem kawatki otowiu. Za silniczkiem dodatem 2 mm
otowiang ptytke, druga przed tylna osia.

Uwaga: sktadajac wdzek napedowy o0$ z gumowymi
naktadkami umiescic¢ z tytu, gdy jest z przodu to
obracajac sie unosi wozek, druga o$ nie odbiera
zasilania i jazda moze by¢ skokowa.
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Lampy przednie zrobitem z LED 3 mm z n6zkami mocujac je w
oryginalnych uchwytach i dodajac swoje ptytki potaczen.

Czerwone $wiatta sg ze $wiattowodéw 1 mm nad czotowymi
lampami. Nie udato sie wstawic ich wewnatrz 3 mm LED z cienkim
$wiattowodem.

Na wierzchu kabin pod dachem ptytki gornych lamp i oswietlenia
kabin. Potaczenia przez mate ztacza z ptytkami na wdzkach co
pozwoli tatwo zdja¢ obudowy z podwozi.

Widoczne zwijane druciki to nie cewki tylko lutowanie LED SMD na
niby-nézkach pozwalajacych ustawic je nad $wiattowodami.

Oswietlenie czesci pasazerskich zrobitem z duzych
LED PLCC lutowanych w wyciecia ptytek w zadanych
potozeniach. Sa faczone po dwie szeregowo z ich
opornikami. Oddzielnie wklejona LED toalety.

Pod dachem zmiescit sie 20 mm okragty gtosnik,
pod nim wklejona kratka. Dzwiek jest troche
thumiony we wnetrzu wagonu. Lepszy bytby gtosnik
z kratka na podwoziu ale brakuje na to miejsca.
Drugi czton zrobiony tak samo tylko bez gto$nika.

Oswietlone wnetrza i kabiny bedg dobrze widoczne wiec musiatem zmieni¢ ich wyglad.
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Siedzenia miaty okoto milimetra wysokosci i by pasazeréw nie pozbawiac catkowicie ndg podwyzszytem je o
kolejny milimetr. Przemalowatem na wyglad drewnianych bo takie pasujg do starego wagonu. Wyzej niz
chciatem potozony silnik dat podciecie toalety i zielong skrzynie zamiast siedzenia. W kabinie wyzej potozona
podtoga jest matowo czarna, na niej naklejone ptaskie fotele i maszynista bez nég. W drugim cztonie kabina
ma petng wyskoko$¢, sq cate fotele i caty maszynista. Pulpity sterownicze wycigtem z oryginalnych czesci i
pomalowatem na nich detale.

W drugim czionie najgtebsze miejsce ma 8,5 mm wysokosci i zmieszczg sie w nim tylko trzy kondensatory

po 470 WF co bedzie stanowczo za matym podtrzymaniem zasilania.
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Wstawitem bufor SPO5A Susi ktdry potozony na boku miesci sie w tym miejscu. Wymaga on potaczenia
czterema przewodami z dekoderem. Dodatem gniazdko Susi na kabelkach Zzeby bufor tatwo odtaczy¢ dla
wgrania aktualizadji, testu czy ustawien.

W sumie przewoddw jest osiem. Cztery dla Susi, dwa dla przednich i tylnych lamp (biaty i z6tty), o$wietlenia
kabiny (fiolet) i oSwietlenia czesci pasazerskiej (zielony w kropki). Do potaczenia uzytem wtyku i gniazda po
8 stykdw - kawatek ztacza PluX. Potaczenie odbioru zasilania zostaje przez firmowe styki (czerwony i czarny).
Kabelki muszg mie¢ pewien luz i zeby nie hamowaty tylnych osi nakleitem nad nimi ostony z tekturki.

W tym cztonie jako obcigzenie wkleitem obok tylnej osi 1 mm plytke otowiu pod ptytki posrednie do
lutowania kabelkdéw oraz maty ciezarek na wézek.

=

Chciatem uzy¢ dekodera jazdy i dzwieku SD16A ale nie mozna go w tej chwili kupic.
Nie chcac przerywac przebudowy i czeka¢ do zimy uzytem dekodera jazdy DH16A i modutu dzwieku SH10A.
Potaczenia kabelkami bedq kiopotliwe ale dekoder SD16A z wtykiem i gniazdem PluX16 nie wejdzie na
wysokosc i tez musiatbym taczy¢ go przewodami usuwajac wtyk. Para DH16 i SH10 jest ptaska i zmiescita sie
w 6 mm pod podtoga razem z nieuniknionymi kabelkami.
Podfaczenia lamp i Swiatet zrobitem ze zmniejszonych pojedynczych kotkdw i gniazd typowych ztacz.
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Whetrza kabin sg naktadane na podwozia. Wnetrza pasazerskie trzymajq sie matymi zaczepami we
wstawkach okien, one z kolei w otworach okien. Obudowy zdejmujemy razem z wnetrzami czesci
pasazerskich a po zdjeciu wyposazenia kabin mamy peten dostep do podwozi.

Oswietlenie i gtosnik montowa¢ solidnie zeby unikng¢ zdejmowania dachu do poprawek. Jest mocowany na
sze$¢ zaczepow i dostep do nich wymaga zdjecia nadwozi, wyjecia z nich wktadek wnetrz i wyjecia okien.

Z dekoderem, podtaczonymi modutami dzwieku i buforem zasilania pierwsza jazda cyfrowa.

Jazda dobra, pobdr pradu nizszy niz przy probach na prad staty. Ale podtrzymanie zasilania nie dziatato.
Modut bufora w drugim cztonie podtaczony na przewodach o dtugosci ~ 12 cm byt nieczynny.
Wedtug norm dla SUSI maksymalne potaczenie nie powinno przekraczac¢ 20 cm, D&H sprzedaje modut z
kabelkami 14 cm. A u nie przy 12 cm nie dziata dobrze.

Na liniach zegara (ZCLK) i danych (ZDAT) wystepujg impulsy o czasach rzedu 10 mikrosekund i zaktocenia
mogg dawac btedy dziatania modutu.
Przelutowatem potaczenia tych linii omijajac ptytki posrednie i mozliwie skracajac kabelki, zyskatem 1 cm.
Bufor dalej nie dziatat wiec podtaczytem go do tych samych stykéw co dziatajacy modut dzwieku.
Pomogto, oba moduty pracujq jak powinny. Potaczen plusa (ZVS) i masy (GND) nie zmieniatem.

Zagadka zostaje dlaczego bufor nie dziatat ze stykdw PluX16 a dziata ze stykow dla gniazdka.
Dekodera na krotkich kabelkach nie wylutuje z podwozia tylko dla sprawdzenia potaczen Susi z PluX16.
Zostawiam jak jest bo dekoder i moduty dziatajg pewnie.

Po tych poprawkach zrobitem probe catego skiadu.
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Prébne jazdy wykazaty trzy wady:

- dodane potaczenie cztondw przez 8 cienkich kabelkéw
troche zwiekszyto opor na zakretach i pojedyncze osie
wymagaty docigzenia, na tuku mogty wyskoczyc¢ z toru.

- w tylnym wdzku (2 czton), kdtka nie zawsze sie obracaty
i odbidr zasilania byt przerywany.

- zta jazda do tylu, w wdzku napedowym $lizgaty sie kota
z gumowymi nakfadkami i sktad kiepsko jechat wstecz.
Zwiekszytem obcigzenie wklejajac 2 mm piytki otowiu w zagtebienia od spodu siedzen. W drugim cztonie

tylko nad pojedyncza osig bo przy ciezszym wagonie jazda do tytu byta gorsza.
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W czionie napedowym wkleitem 6 ptytek pod wszystkie siedzenia zeby
zwiekszy¢ jego docisk do szyn. Ale przy jezdzie wstecz gumowe kétka
nadal nieco unosity przednie osie i Slizgaty sie z duzym poborem pradu.
Koniecznie byto docigzenie samego wozka.

Na wdzek wstawitem ciezarek o maksymalnej mozliwej wielkosci i takim
ksztatcie by wozek mdgt bez oporédw zakrecac i pochylac sie.

Ta zmiana pomogta w jezdzie wstecz, czton napedowy pcha teraz bez
poslizgu drugi czton. W nim dobratem ciezarek na wdzku i dogiecie
blaszek tak by kota sie krecity przy dobrym odbiorze zasilania.

Model chyba projektowat aptekarz i niewielkie zmiany w cztonach lub
troche inna waga powoduje fafncuch koniecznych poprawek.

W wozku napedowym kota z gumowymi naktadkami trzeba umiesci¢
jako drugg o$ dla dobrej jazdy do przodu, ale dla jazdy wstecz lepsze
bytoby odwrotne ustawienie.

Ostatecznie caty czton napedowy wazy 130 gramdéw wobec 112 g
oryginatu, przybyto tylko 18 g.

Drugi czton wazy 100 gramdw wobec 88 g oryginatu, przybyto 12 g.
Sktad bardzo dobrze jezdzi do przodu, do tytu przy wjezdzie z prostego
toru na tuk wzrasta prad silnika.

Poprawe jazdy wstecz datoby dalsze niewielkie docigzenie wozka napedowego ale brak juz miegjsca.

Bez podtrzymania zasilania (bufor wytaczony) jazda bez zadnych zacie¢, odbiér zasilania dziata dobrze.
Ale podtrzymanie moze by¢ przydatne na rozjazdach lub zabrudzonych odcinkach wigc warto je zrobic.
Srednio jadacy sktad z o$wietleniem bufor zasila przez 5 sekund, z dzwiekiem spadne do 3 - 4 sek.

Podczas jazd dobratem ustawienia dla tego wagonu, wpisy do CV dekodera DH16A:

CV01 =36 - adres lokomotywy CV36 =8 - F2 wiacza Aux2 (kabina 2)

CV02 =0 - napiecie startowe CVv37 =16 - F3 wiacza Aux3 (oba wnetrza)

CV03 = 4 sek- czas przyspieszania CVv38 =32 - F4 wiacza Aux4 (W.C.)

CV04 = 2 sek- czas hamowania CV1i44 =2 - natychmiastowy start po przerwie zasilania
CV05 =70 - predko$¢ maksymalna Cvi47 =2 - Aux1 wyfaczane podczas jazdy w przdd
Cv35=4  -F1wlacza Auxl (kabina1l) CvV148=1 - Aux2 wytaczane podczas jazdy w tyt

Ustawienia bufora SPO5A:
Cv879 = 3 - trzeci zakres adreséw CVv991 = 255 - czas roztadowania bez ograniczenia
CV990 = 100 - start fadowania po 1,5 sek. CV992 = 255 - czas Susi TimeOut bez ograniczenia

Sterowanie jazdy: FL - Swiatta przod / tyt F1 - kabina przéd F2 - kabina tyt
F3 - wnetrza pasazerow F4 - WC

Sterowanie dzwieku:  F11 - wigczenie dzwieku jazdy i hamulce automatyczne

F12 - dzwonienie F13 - sygnat krotki F14 - sygnat dtugi
F15 - stuk drzwi F16 - syk mocny F17 - kompresor
F18 - recznie hamulce F19 - wyt. hamulcdw  F20 - wyciszenie dzwieku

Losowy, oprocz F15, jest efekt otwierania i zamykania drzwi podczas postoju, dodatkowo stabszy syk.
Poniewaz automatyczny dzwiek hamulcdw jest wtgczany przy okreslonej predkosci i ustalonym zwalnianiu to
dodatem reczne wiaczanie w dowolnej chwili.

Firmowego projektu dzwieku do tych wagondéw nie ma. Przejrzatem (przestuchatem) kilka projektéw dla
jednostek elektrycznych i wykorzystatem czesciowo projekt do BR425 - 3 cztonowy sktad elektryczny.
Wykorzystatem dzwiek jazdy, sygnaty dzwiekowe, troche zmieniony kompresor i dwa syki. Wagon ma
hamulce na sprezone powietrze wiec takie dzwieki powinny wystepowac.

Dzwiek jazdy zmieniony i dopasowany do 5 zakresow predkosci z dodatkowymi zmianami obrotow.

Dodatem plik startu silnika, luznego biegu i stopu. Nie uzytem dodatkowego dzwieku jazdy.

Z wiasnych plikow uzytem dzwieku hamulcéw oraz stukania drzwi. Oprécz sygnatoéw jest efekt dzwonienia bo
podczas malowania dachu doszukatem sie na nim dzwonu.

W sumie projekt jest dos¢ prosty i wykorzystuje ~50% pamieci modutu. Bez oryginalnych nagran dzwieku
takiej jednostki trudno zrobic¢ wiecej. Ale z efeku jazdy z dzwiekiem jestem zadowolony.
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Zostato ztozenie obu cztondw z dodatkowymi elementami, stopnie, porecze, trabki itp.. Porecze sqg z
elastycznego tworzywa o $rednicy 0,5 mm i mogq pekac - dwie dorabiatem z mosieznego drutu.

Gotowy wagon.
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Oznaczenia z kalkomanii PKP, numerki z MZK (zabrakto
dla dwdch oznaczen) a tabliczki czotowe ,,90 809 Ma”
drukowane na papierze i naklejone.

Przebudowa byta pracochtonna i trudna przez doktadng
budowe modelu. tatwo uszkodzi¢ odciagi i inne detale
na podwoziu montujac wewnatrz wyposazenie.

g Gotowy model z dodatkowymi czesciami jest bardzo
naa B delikatny. taczenie obu cztondw przy zatozonych

) P nadwoziach i harmonijce bardzo utrudnione. Wagon

najlepiej przechowywac stale potaczony w gablocie.

Przy jej braku zrobitem na caty 2 - cztonowy wagon
pudetko o dtugosci 33 cm podobne do pudetka dla
dwu-czesSciowego wagonu pietrowego.

Na spodniej wktadce s wyciecia na kota i wagon stoi w pudetku nie dotykajac Scianek i nie mogac sie
przesunac. Tylko od géry do dachu dotyka wyklejone gabka przykrycie pudetka.

Przemalowany caty wagon byt prawie matowy i nie pasowat do niego dach z potyskiem wiec i dach
pomalowatem srebrng farbg. Stopnie i porecze malowane na biato. Gérnej lampy nie zamienitem na wiekszg
a czerwone $wiatta sg oddzielne wiec jest troche réznic w stosunku do wagonu z muzeum.

Kilkukrotne dobieranie obcigzenia dla obu cztondéw dato dobry efekt. Gotowy wagon jezdzi jeszcze lepiej niz

podczas prébnych jazd.

- predkos¢ wolnej ptynnej jazdy 2,6 cm / sek - 1,56 metra na minute. Pobor pradu ~ 60 mA jednakowy dla
obu kierunkow, predkosc¢ tez taka sama.

- predkosc $redniej jazdy (35) wynosi 10 cm / sek - przejedzie 6 metréw w ciggu minuty. Pradu rosnie do
~ 90 mA i dla obu kierunkdw jazdy jest taki sam.

- predkosci maksymalnej (70) nie zmierzytem doktadnie bo tor za krotki, orientacyjnie to ~ 20 metréow na
minute z pradem okofo 110 mA.

Wszystkie pomiary na torze prostym.

Przy jezdzie do przodu po tukach jest tak samo. Ale wolna jazda wstecz na tuku pobiera troche wiecej pradu,

z 60 mA rosnie do ~ 80 przy utrzymaniu predkosci, dla Sredniej predkosci rdznica jest juz minimalna.

Bufor zasilania pracuje dobrze. Dekoder DH16A + modut SH10A + modut SPO5A (bufor) pobierajg tacznie
28 mA. Przy wigczonym catym os$wietleniu prad wynosi 43 mA i podtrzymanie wystarcza na 30 sekund.
Przy jezdzie ze Swiattami i dzwiekiem na 3 sekundy jazdy. Po zatrzymaniu silnika i zaniku dzwieku wszystkie
Swiatta Swiecq sie jeszcze przez sekunde.

Gotowy sktad nie bardzo nadaje sie do zabawy dla dzieci ale postawionym na torze mogg jezdzic.

Ustawitem krotki czas hamowania 2 sekundy i predko$¢ maksymalng 70 przy ktorej wagony nawet na ostrym
tuku (promien = 380 mm) nie wypadna z toru.
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